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PERSPEKTIVE REMPARTSTRASSE
- MEHR ALS VERKEHR

9. Juli 2026 | 18:00-20:45 Uhr

Auftaktveranstaltung zur Umgestaltung der RempartstralRe



lhre eingereichten Themen

Bessere Bedingungen fur den
Ful®R- und Radverkehr

attraktive offentliche Raume

Sicherheit und bessere
Bedingungen fur den Ful3- und
Radverkehr

Weniger Autoverkehr /
Verkehrsberuhigung / Autofreiheit

Mogliche Verkehrsverlagerungen in
angrenzende Quartiere sorgfaltig prufen

(Anwohnenden-)Parken /
mehr Aufenthaltsqualitat durch Tiefgaragen

Begrunung, Sitzmoglichkeiten

Mobilitat fur alle (auch alte Menschen und
die mit Beeintrachtigungen).

gemeinsames Konzeptes unter

Abwagung partikularer
Interessen Klimaanpassung durch

Entsiegelung und mehr Grun

Erreichbarkeit (insbesond. Anwohnende und
Lieferverkehr)



Agenda

BegrufRung
Prof. Dr. Martin Haag, Erster Burgermeister der Stadt Freiburg

Einfuhrung und Projektvorstellung
Georg Herffs, Abteilungsleiter Verkehrsplanung, Stadt Freiburg

Ruckfragen

Dialogphase 1 — lhre Perspektive ist gefragt
Dialogphase 2 — Perspektivwechsel

Pause

Vorstellung der Verkehrsuntersuchung
Thomas Pickel, Geschaftsfuhrung R+T Verkehrsplanung

Fragerunde zur Verkehrsuntersuchung
Vertreter*innen der Stadtverwaltung und R+T Verkehrsplanung

Ausblick und Abschluss
Ausklang




BEGRUSSUNG

Prof. Dr. Martin Haag, Erster Burgermeister der Stadt Freiburg
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Georg Herffs, Abteilungsleiter Verkehrsplanung, Stadt Freiburg






Warum gerade jetzt eine Umgestaltung?

Sanierung Stralke + Kanal

......




Ziele:

Schmalere Fahrbahn, breitere Seitenbereic__he, weniger
Autos, entspanntes Radfahren, leichteres Uberqueren

N * Platz fur Aufenthalt — mit und ohne Gastronomie
Mehr Grun, Baume, Schatten




Auch Teil des Planungsraums:

Holzmarkt
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Hilfe! Ich
brauche

Ich will hier
ruhig wohnen!

Wie

s M L kommt
! i " 'Wir wollen uns ™% Oma bloR

er’ncw;cs ' Ich will hier in Ruhe tber die

T e et e L Sl
chatten! BT o e iR iaane T . unterhalten >

Mein Kunde
wartet auf
‘A7 Lieferung! Wo

* soll ich parken? * - S

A A

Hallo, wir sind Kanal
und Fernwarme und
Baume storen uns!

n

)



Beispiel WerthmannstrafRe —
Rotteckring — Friedrichring

Reduzierung der Fahrbahnflachen

Gestaltung der StralRenraume
(Material, Beleuchtung, Moblierung)

Begrunung

Platz und Sicherheit fur FulRverkehr und
Radverkehr

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat




h 2 F ; ' - ‘y
P & _SENSa all ~, e Py
| Wohnen, Uni, Gewerbe & Gastronomie

< P _ y SHTTOTS AT
~o. .7 ‘ e Z

: y

i it

k s o 8 / S T

' ARy - Pl =
et 72 v~ £

Uni, Gewerbe & Gastronomie

L

T — ; B R e il
N e S o T

. .
e O\ - 3



Projektgebiet
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Mit welchem Planungsverfahren
erreichen wir eine gute Planung fur die Umgestaltung?

Mehrfachbeauftragung

Formulierung der Aufgabenstellung: Zielvorstellungen und
Anforderungen, die zu berucksichtigen sind

- Gemeinderat beschlief3t die Aufgabenstellung

Auswahl der beteiligten Freiraumplanungsburos in einem Bewerbungsverfahren

Erarbeitung unterschiedlicher Planungskonzepte
durch die beteiligten 3 bis 5 Buros

Entscheidungsgremium aus Fachleuten und Vertreter*innen von Stadtverwaltung,
Gemeinderat, usw. wahlt das beste Konzept aus.

Das ausgewahlte Konzept wird Grundlage fur die weitere Planung.




Prozess

Phase 2:
FLUELTeE Mehrfachbeauftragun Phase 3:
Vorbereitung Mehrfachbeauftragung . gung Umsetzungsplanung
(Freiraumplanung)
Q4 2026: Q3 2027:
GR-Beschluss Aufgabenstellung GR-Beschluss zur Weiterbeauftragung
Fachliche Grundlagenarbeit Entwicklung Entwurfe Weiterentwicklung Entwurf
* Ziele festlegen « Auswahl geeigneter Biros « Beauftragung eines Blros
) Elzf;;nnenbedmgungen und Anforderungen * Bearbeitung der Planungsaufgabe * Weiterentwicklung des Entwurfs
* Prasentation und Bewertung * Bau

* Erarbeitung der Aufgabenstellung

Beteiligung und Kommunikation



Prozess

Akteursbeteiligung

- Begleitgruppe:
- Beratende Rolle, Einbindung

unterschiedlicher Perspektiven
in Planungsprozess

- Zusammensetzung: Gemeinde-
rate, Universitat, AStA,
Initiative Gemeinsam Freiburg,
Quartiersvertretung,
Initiativen, Verwaltung

- Gesprache zu spezifischen Anfor-
derungen (z.B. Belieferung Mensa,
Barrierefreiheit, Brandschutz usw.)

Beteiligung und Kommunikation

Offentlichkeitsbeteiligung

- Offentliche Veranstaltungen

- Offentliche Prasentation der
Entwiurfe

- Ggf. weitere Formate und
Aktionen

Kommunikation

Projektwebseite:
www.freiburg.de/rempartstrasse

Regelmalige Informationen:
www.freiburg.de/mobilitaet-news

Pressemitteilung, Amtsblatt,
Social Media


http://www.freiburg.de/mobilitaet-news

DIALOG: JETZT SIND SIE
GEFRAGT




Zuerst: Was ist lhre Perspektive?

Sie haben 15 Minuten Zeit. F R E I

Schreiben Sie lhre Gedanken zu folgenden Fragen auf
Klebe-Zettel und kleben Sie diese an die Stellwand: B U R G

« Was gefallt mir an der Rempartstrafle und Umgebung N y 4
und soll so bleiben?

« Was stort mich aktuell in der Rempartstrafle und
Umgebung?

* In Zukunft wurde ich mich dort (noch) lieber aufhalten,
wenn ...



AnschlieRend: Perspektivwechsel

Sie haben 15 Minuten Zeit.

Versetzen Sie sich bitte in die Perspektive der Person,
die an lhrer Stellwand beschrieben ist.

Tauschen Sie sich hierzu gerne mit den anderen Personen
an der Stellwand aus.

Schreiben Sie lhre Gedanken zu folgenden Fragen auf
Klebe-Zettel und kleben Sie diese an die Stellwand:

* Welche Bedurfnisse hat ... in der Rempartstrafde und
Umgebung?

« Wie machen wir die Rempartstrafde und Umgebung fur
... angenehmer?




VERKEHRS-
UNTERSUCHUNG

Thomas Pickel, Geschaftsfuhrung R+T Verkehrsplanung




Freiburg 1.Br.
Variantenuntersuchung Rempartstralde

Auftaktveranstaltung Perspektive
Rempartstralée

9. Juli 2026

Sebastian Hofherr, Dipl.-Ing.
Thomas Pickel, Dipl.-Ing.
Verena Richter, M.Eng.

R+T Verkehrsplanung GmbH
Julius-Reiber-Str. 17
D-64293 Darmstadt

erkehrs-
nnnnnnn



Aufgabe / Vorgehensweise

» Aufbereitung der aktuellen Kfz-Verkehrsmengen
 Erhebung Durchgangsverkehr sudliche Innenstadt
* Eichung des Verkehrsmodells der Stadt Freiburg auf Grundlage der aktuellen Zahldaten

* Untersuchung von Varianten zur Anpassung der Verkehrsfuhrung in der sudlichen Innenstadt
mit dem Verkehrsmodell der Stadt Freiburg

* Ermittlung und Bewertung der Auswirkungen
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Bestand
Verkehrsmengen

7/
— Kfz-Verkehrsmenge:

I iber 10.000 Kfz/24h
i B ca. 2.500 bis 5.000 Kfz/24h
.Universitét s Cd. 1000 blS 2500 KfZ/24h

Aktuelle
Verkehrsfuhrung:
Einbahnregelung
am Holzmarkt

in Richtung Osten

Goethe-
Gymnasium

Iginbahnregelung
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Untersuchung von Verkehrsfuhrungsvarianten
Vorgehensweise

Auswahl der Verkehrsfuhrungsvarianten in Abstimmung mit Stadt Freiburg

Methodik

Prognose der Auswirkungen mit dem Verkehrsmodell der Stadt Freiburg

Bewertungskriterien

Entlastung der Rempartstralée (Plangebiet Mehrfachbeauftragung)

Entlastung der Quartiere der sudlichen Innenstadt

Zusatzverkehr in den anderen Straléen des Quartiers (insb. in ,sensiblen” Bereichen)
Auswirkung auf den Verkehrsablauf

Auswirkungen auf die Erreichbarkeit der sudlichen Innenstadt

Auswirkungen auf andere Verkehrsarten

Ersteinschatzung Machbarkeit der Umsetzung

-> Verkehrliche Eignung der Verkehrsfiihrungsvarianten

als Grundlage fur Umgestaltung der Rempartstrafie?



Untersuchung von Verkehrsfuhrungsvarianten

Auswahl der Varianten

Vergleich
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Unterbrechung des StraBenzugs durch Sperrungen

Variante 2.1:
Unterbrechung
RempartstralRe
westlich der Park-
bauten

Variante1:
Alles durchgangig
befahrbar

Variante 2.2:
Unterbrechung
RempartstralRe
Ostlich der
Parkbauten

Variante 2.3:
Unterbrechung
Belfortstralle, H6he
Universitatsbiblio-
thek

Einbahnregelungen

Variante 2.5: Variante 2.6:
2 Unterbrechungen Unterbrechung
(Belfortstrale und Holzmarkt

Erbprinzenstralie)

Variante 3.1:
Einbahnregelung
Holzmarkt Richtung
Osten

(Ist-Zustand 2026)

Variante 3.2:
System
gegenlaufiger
Einbahnstrallen

Variante 2.4:
Mehrere Unter-
brechungen (Belfort-
str., Holzmarkt und
Erbprinzenstr.)

Kombination

Variante 4:
Unterbrechung
Belfortstral’e und
Holzmarkt Einbahn-
stral’e Richtung Ost



Variante 2.1
Sperrung Rempartstrafde West

Keine Durchfahrt von / zur Rempartstrafie
in / aus Richtung Westen
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2 Vorteile

* Kein Kfz-Verkehr im Bereich Mensa

Werthmannstr.
* Deutliche Entlastung der Belfort- und der

W;Istr:;fie 7"\;‘—1 A

/
Differenz:

ab 2.500 Kfz/24h
bis 2.500 Kfz/24h
bis 1.500 Kfz/24h
bis 500 Kfz/24h

Universitat

Goethe-
Gymnasium

- Nachteile

* Mehr Kfz-Verkehr auf der Kaiser-Joseph-Stralte

» Einfachere Verkehrsabwicklung an Kreuzung (Verkehrsabwicklungl)
* Leichter Anstieg des Kfz-Verkehrs im Quartier Wallstral3e

Werthmannstr. » Zufahrt Innenstadt erschwert (Wirtschaftsverkehre!)



Variante 2.2
Sperrung Rempartstralde Ost

/
Differenz:

ab 2.500 Kfz/24h

bis 2.500 Kfz/24h
Universitat bis 1.500 Kfz/24h

" bis 500 Kfz/24h

Keine Durchfahrt von / zur Rempartstrafie

in / aus Richtung Osten
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* Entlastung der ostlichen Rempartstralde * Mehr Kfz-Verkehr im westlichen Abschnitt der Rempartstr

» Einfachere Verkehrsabwicklung an Kreuzung Holzmarkt * Mehr Kfz-Verkehr auf der Werthmannstral3e
« Entlastung von Sedan- und WallstraRenquartier (Verkehrsabwicklungl)

» Zufahrt Innenstadt erschwert (Wirtschaftsverkehre!)

R-T
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ab 2.500 Kfz/24h
bis 2.500 Kfz/24h
bis 1.500 Kfz/24h

bis 500 Kfz/24h

Variante 2.3
Sperrung BelfortstrafRe Uni-Bibliothek

Keine direkte Durchfahrt zwischen Sedanquartier

und Rempartstralée
NL

7/ /

Universitat

Z,
4

/.

Gymnasium

=

St
NS

Dreisamstrafte

\e
[ I I

G)
=2
/ a1
/ £
&
°

A

A& "égéhr'te'i‘,’?fstrage < |

2 Vorteile - Nachteile

* Entlastung der Rempart- und Belfortstralde * Mogliche Ausweichfahrten auf ErbprinzenstralRe
* Verbesserte Verkehrsabwicklung an den Kreuzungen « Zufahrt Innenstadt erschwert (Wirtschaftsverkehre!)
Werthmannstrafte und Holzmarkt

R-T



Variante 3.2
System gegenlaufiger Einbahnstralien

Keine Durchfahrt zwischen den Quartieren moglich
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* Entlastung der ostlichen Rempartstralse
* Entlastung von Sedan- und Wallstraléenquartier

/
Differenz:

ab 2.500 Kfz/24h
bis 2.500 Kfz/24h
bis 1.500 Kfz/24h
bis 500 Kfz/24h

I/
/¢

Universitat

Gymnasium
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- Nachteile

* Etwas mehr Kfz-Verkehr in der westlichen Rempartstralke
* Hohere Belastung der Kreuzung Werthmannstralée

« Zufahrt in Innenstadt erschwert (Wirtschaftsverkehre!)

* Flexibilitat fur die Verkehrsfuhrung stark eingeschrankt



Ergebnisse

» Geringer grofiraumiger Durchgangsverkehr in der sudlichen Innenstadt
- Kfz-Verkehr hat Ziel / Quelle in Rempartstralée und stdlicher Innenstadt (,gebietsbezogener Verkehr®)

« Kfz-Verkehr in der sudlichen Innenstadt ist bereits vergleichsweise gering
—> nur geringes Potenzial, diesen auf andere Verkehrsmittel zu verlagern
- eher vertragliche Abwicklung durch entsprechende Gestaltung!

* Dominierend ist aktuell der Radverkehr (und abschnittsweise der Fuldverkehr)
—>Die Anforderungen des dieser Verkehrsteilnehmenden mussen bei der Gestaltung ,,mitgedacht” werden

* Sperrungen und Einbahnstraléen bewirken eine Verlagerung von Kfz-Verkehrsstromen innerhalb der
sudlichen Innenstadt
- Vorteile fur einen Teil des Netzes werden immer mit Nachteilen in anderen Teilen erkauft
- besonders betroffen durch Einschrankungen ist dadurch der Wirtschaftsverkehr

* Vor- und Nachteile der Varianten mussen abgewogen werden
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VIELEN DANKI N—

Weitere Informationen und Anmeldung zum Newsletter finden Sie unter
freiburg.de/rempartstrasse

40
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