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Zusammenfassung

Der Klimamobilitdtsplan Freiburg 2030 wurde im
Rahmen eines Pilotprojekts des Landes in enger
Abstimmung mit dem Landesverkehrsministe-
rium nach den Vorgaben des Klimaschutzgesetzes
Baden-Wirttemberg erstellt. Ziel des Planungs-
prozesses war die Entwicklung und Bindelung
von MalBnahmen im Bereich der Mobilitat, durch
deren Umsetzung die verkehrsbedingten CO2-
Emissionen im Stadtgebiet Freiburg nach den
Ergebnissen einer Verkehrsmodellierung bis
2030 gegeniber dem Stand des Jahres 2010 um
mindestens 40 % reduziert werden kdénnen. Zur
Erreichung dieses Ziels wurde mit dem Klima-
mobilitatsplan ein integriertes Handlungskon-
zept auf der strategisch-konzeptionellen Ebene
der stidtischen Verkehrsplanung ausgearbeitet,
welches Malnahmen verschiedener Handlungs-
felder unter BerUcksichtigung von Priorisierungen,
Wechselwirkungen und Synergien zusammen-
fahrt. Der Plan bildet ein Bindeglied zwischen poli-
tischen Zieldefinitionen fir den Klimaschutz im
Verkehr auf den unterschiedlichen administrativen
Ebenen und der verkehrsplanerischen Ausgestal-
tung konkreter EinzelmaRnahmen im stddtischen
Handlungsrahmen. Mit ihrem klaren Fokus auf
die Wirksamkeit bei der Reduktion von CO2-Emis-
sionen orientiert sich die MaRnahmenplanung fur
den Klimamobilitdtsplan an den Erfordernissen
des Klimaschutzes und definiert diesen als hand-
lungsleitendes Motiv einer verkehrswendeori-
entierten kommunalen Verkehrspolitik. Weitere
zentrale Elemente einer umfassenden Verkehrs-
und Mobilitdtswende jenseits des Ubergeordneten
Ziels der CO2-Emissionsreduktion, etwa Verkehrs-
sicherheit, Funktionsfahigkeit des Verkehrsnetzes
oder Aufenthalts- und Umweltqualitat im offentli-
chen Raum zur Starkung der Lebensqualitat in der
Stadt, bleiben auch unabhéngig vom Klimamobili-
tatsplan weiterhin zentrale Elemente der Freibur-
ger Stadtpolitik.

Um eine stadt-, wirtschafts- und sozialvertragliche
Ausgestaltung des Klimamobilitdtsplans Freiburg
sicherzustellen, wurde seine Aufstellung durch
eine umfassende Beteiligung der Offentlichkeit
mit unterschiedlichen Formaten begleitet. Zur
Entwurfsfassung des Plans konnten im Rahmen
einer offentlichen Auslegung Stellungnahmen
abgegeben werden.

Die vorliegende Endfassung des Plans umfasst
insgesamt 65 verkehrsmitteliibergreifende Ein-
zelmaBRnahmen, die den Kategorien Mobilitéits-
infrastruktur, Mobilitdtsangebot, Regulierung
der Kfz-Mobilitdt, Stadtentwicklung und Raum-
ordnung sowie Kommunikation zugeordnet sind.
Die Berechnungen im Verkehrsmodell haben
ergeben, dass die Gesamtheit dieser MaRnahmen
im Zusammenspiel mit verschiedenen Entwicklun-
gen auf europdischer, Bundes- und Landesebene
bis 2030 eine Reduktion der verkehrsbedingten
CO2-Emissionen in Freiburg um insgesamt rund
42 % bewirken kann. Fur die praktische Umsetzung
der MalRnahmen beinhaltet der Klimamobilitats-
plan Freiburg eine Umsetzungsplanung, die einen
Zeitplan und Ressourcenbedarfe festlegt. Die
Erfolgskontrolle wird in den kommenden Jahren
durch ein Konzept fiir das Monitoring gewahrleis-
tet, welches ebenfalls Bestandteil des Plans ist.

Mit dem Klimamobilitdtsplan macht die Stadt
Freiburg einen entscheidenden Schritt, um ihre
ehrgeizigen Klimaziele auch im Bereich der
Mobilitat erreichen zu kénnen. Der Plan definiert
zahlreiche neue Ansatze, knUpft zugleich aber
auch an bereits vorliegende stadtische Planwerke
und Konzepte an, insbesondere an den Verkehrs-
entwicklungsplan 2020, der als Gesamtverkehrs-
planung fir die Stadt Freiburg weiter Bestand hat
und durch den Klimamobilitdtsplan erganzt wird.
Mit seiner Leitbilddimension ist der Plan auch



nach innen gerichtet und adressiert die abstrakte
Ebene der stddtischen Planungskultur fir die
Mobilitdtsgestaltung in einer lebenswerten Stadt.
Gerade in diesem Kontext ist er auch als Initiierung
eines Prozesses zu verstehen, da die nachhaltige
Implementierung einer neuen Planungskultur Zeit
benotigt, um ihre Effekte —auch tber den Zielhori-
zont des Jahres 2030 hinaus —entfalten zu kénnen.

Einen besonderen Mehrwert schafft der Klimamo-
bilitatsplan durch seine Handlungs- und Umset-
zungsorientierung, die entscheidende Impulse
flr kurz- bis mittelfristige Fortschritte beim Klima-
schutz im Verkehr im stadtischen Einflussbereich
setzt. Gleichwohl hat der Plan keine Universal-
l[6sungen fur alle bestehenden Herausforderun-
gen parat. Diese gilt es in der Langzeitperspek-
tive zusatzlich durch weitere innovative Anséatze

Foto 1: Stadt Freiburg / Dr. Schick
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anzugehen. Insbesondere der regionale Verkehr
wird verstarkt in den Blick zu nehmen sein, da
die im Einflussbereich der Stadt realisierbare
Reduktion der CO2-Emissionen einer deutlichen
Limitierung unterliegt. Eine zentrale Schlussfol-
gerung aus dem Prozess zur Erstellung des Klima-
mobilitatsplans Freiburg ist daher die Erkenntnis,
dass eine isolierte, auf den stédtischen Betrach-
tungs- und Handlungsrahmen beschrankte Her-
angehensweise an den Klimaschutz im Verkehr
mit Blick auf die Klimaneutralitatsziele allein nicht
zielfihrend sein wird. Es bedarf auch einer iiber
die Stadtgrenzen hinaus reichenden Perspektive,
welche die regionalen Verkehrsbeziehungen und
-verflechtungen sowie die verkehrlichen Interde-
pendenzen zwischen der Stadt Freiburg und den
angrenzenden Landkreisen in eine systematische
Gesamtbetrachtung einbezieht.
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1. Einleitung

Die dramatischen Auswirkungen des fortschrei-
tenden Klimawandels auf die Menschheit und ihre
natlrlichen Lebensgrundlagen sind durch alar-
mierende Zahlen hinldnglich belegt. Bereits heute
werden die Folgen des Klimawandels durch Ext-
remwetterereignisse wie Hitzewellen, Starkregen-
falle oder Dirreperioden global und in zunehmen-
dem Male auch unmittelbar vor unserer Haustire
sicht- und spirbar. Uber die dringliche Notwen-
digkeit, die klimarelevanten Emissionen moglichst
schnell drastisch zu reduzieren, besteht vor diesem
Hintergrund mittlerweile ein  weitgehender
gesellschaftlicher Konsens, dessen Ursprung und
Ausdruck gleichermalien in einem starken zivil-
gesellschaftlichen Engagement fir eine aktivere
Klimapolitik und die Beschleunigung von Transfor-
mationsprozessen hin zur Klimaneutralitdt in allen
wirtschaftlichen Sektoren liegen. Konkrete Ziele fir
den Klimaschutz sind folgerichtig auf allen admi-
nistrativen Ebenen beschlossen worden. Um ihren
volkerrechtlich verbindlichen Verpflichtungen im
Rahmen des Ubereinkommens von Paris nachzu-
kommen, hat die Europdische Union sich und ihre
Mitgliedsstaaten mit dem Europaischen Klimage-
setz von 2021 verpflichtet, bis 2050 klimaneutral
zu werden. Auf Bundesebene wurde das Ziel der
Netto-Treibhausgasneutralitdt mit Beschluss des
Bundestags am 24.06.2021 im gednderten Bun-
des-Klimaschutzgesetz (KSG) um finf Jahre auf
2045 vorgezogen. Das Land Baden-Wirttemberg
hat seine Klimaziele im Klimaschutzgesetz Baden-
Wirttemberg (KSG BW) festgeschrieben, welches
die Klimaneutralitat bis zum Jahr 2040 vorsieht.
Die Stadt Freiburg beabsichtigt, noch friher Kkli-
maneutral zu werden und hat ihre Ambition, beim
Klimaschutz voranzugehen, im November 2022
durch das Vorziehen des stadtischen Klimaneutra-
litatsziels von 2038 auf 2035 erneut unterstrichen.
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Von der europdischen bis zur kommunalen Ebene
fehlt es also weder an einem generellen Problem-
bewusstsein noch an verbindlichen Zielsetzungen
als Ausdruck dieses Bewusstseins. Was jedoch bis
dato noch nicht im erforderlichen MaRe vorliegt,
ist eine schlissige Antwort auf die Frage, wie die
ehrgeizigen Ziele in der Praxis erreicht werden
kdnnen. Diese Feststellung gilt insbesondere fiir
den Verkehrssektor, der im Jahr 2019 bundes-
weit fur rund 20 % der sektorenibergreifenden
Treibhausgasemissionen  der  Bundesrepublik
Deutschland verantwortlich war. Die Ergebnisse
der bisherigen Bemihungen um den Klimaschutz
im Verkehr sind in bloRen Zahlen ausgedrickt
erntchternd. Der Verkehr ist der einzige Sektor, in
dem die Treibhausgasemissionen, abgesehen von
einem kurzfristigen Einbruch infolge der Corona-
Pandemie, in den zurlckliegenden Jahrzehn-
ten nicht substanziell reduziert werden konnten
(Umweltbundesamt 2022).

Foto 3: Stadt Freiburg / Seeger

Vor dem Hintergrund dieser Entwicklung muissen
erhebliche Bedenken bestehen, ob die bislang ver-
folgten Ansatze ausreichen werden, um die fest-
geschriebenen Klimaneutralitatsziele erreichen zu
konnen.



Die Stadt Freiburg hat in den zurlckliegenden
Jahren und Jahrzehnten groRen Wert auf die
Forderung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel
gelegt und verflgt Uber eine Reihe dementspre-
chend ausgerichteter Planwerke, sowohl verkehrs-
mittellbergreifende wie den Verkehrsentwick-
lungsplan 2020 und den Masterplan Green-City
als auch verschiedene verkehrsmittelspezifische,
bspw. fir den Radverkehr, den Stadtbahnausbau
oder die Parkraumbewirtschaftung im Stadtge-
biet. Das Resultat der verkehrspolitischen Rah-
mensetzungen flr eine nachhaltige Mobilitat in
Freiburg kann anhand von Zahlen nachvollzogen
werden. Der Modal Split im Freiburger Binnen-
verkehr zeichnet sich im Vergleich mit anderen
deutschen Stadten durch einen besonders hohen
Anteil der Verkehrsmittel des Umweltverbunds
(FuR- und Radverkehr, OPNV) aus. Die Verkehrs-
mittelwahl der Freiburger Bevolkerung ist einer-
seits Ausdruck eines hohen Umweltbewusstseins,
das in der Stadt Tradition besitzt, anderseits aber
auch das Ergebnis aktiven planerischen Handelns
bei der Schaffung der notwendigen Voraussetzun-
gen, um in Freiburg nachhaltig und klimafreund-
lich unterwegs zu sein. Ob durch kontinuierlichen
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur insbesondere
bei Stadtbahn und Radverkehr, die Ausweitung der
nachhaltigen Mobilitdtsangebote oder regulative
Eingriffe zur Einddammung des Pkw-Verkehrs — die
Stadt Freiburg nimmt im Hinblick auf eine nach-
haltige und klimafreundliche stadtische Mobilitat
in vielerlei Hinsicht bundesweit eine Vorreiterrolle
ein.

Dennoch verlauft die Entwicklung der CO2-Emis-
sionen im Verkehrssektor in Freiburg weitgehend
analog zur Gesamtentwicklung auf Bundesebene.
Freiburg ist zwar im Hinblick auf die Nutzung
umweltfreundlicher Verkehrsmittel fiihrend und in
diesem Sinne ein Vorbild fur viele andere deutsche
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Foto 4: Stadt Freiburg / Seeger

Stadte, bedauerlicherweise bildet die Stadt bei den
verkehrsbedingten CO2-Emissionen aber keine
Ausnahme, sondern die Bestatigung der Regel. Die
stadtische Klimaschutzbilanz bis zum Jahr 2020
zeigt, dass es auch in Freiburg in den zurickliegen-
denlJahrenundJahrzehnten nicht gelungenist, eine
substanzielle Emissionsreduktion zu erreichen.
Vielmehr spiegeln die Daten aus Freiburg die
generelle Entwicklung wider: Effizienzgewinne bei
der Fahrzeugtechnik werden durch eine erhohte
Mobilitdt kompensiert. Hinzu kommen das Bevol-
kerungswachstum und die Gewerbeentwicklung in
der Stadt sowie der gesamtgesellschaftliche Trend
hin zu immer groReren und schwereren Fahrzeu-
gen. In der Gesamtschau muss auch fir die Stadt
Freiburg festgehalten werden, dass die bislang
verfolgten Ansédtze allein offenkundig nicht ausrei-
chen werden, um den Verkehr im Stadtgebiet per-
spektivisch klimaneutral zu gestalten.

Der Klimamobilitatsplan (KMP) Freiburg 2030
stellt die Weichen, um die dargestellte Entwick-
lung in die angestrebte Richtung zu lenken und im
Stadtgebiet Freiburg in den kommenden Jahren
einen moglichst grolRen Beitrag zum Klimaschutz
im Verkehr zu leisten. Der Freiburger KMP wurde
im Rahmen eines Pilotprojekts des Landes Baden-
Wirttemberg in enger Abstimmung mit dem Lan-
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desverkehrsministerium ausgearbeitet. Als kom-
munalesVerkehrsplanungsinstrument, dasaufeine
ganzheitliche und klimaschutzorientierte Betrach-
tung des Verkehrssektors abzielt, adressiert er die
Ziele der EU, des Bundes und des Landes durch
konkrete, vor Ort umzusetzende MaRnahmen im
Rahmen einer ganzheitlichen Strategie zur effek-
tiven Reduktion der lokalen Verkehrsemissionen.
Festgeschrieben wurde das neue Instrument in §
7 f KSG BW. Der KMP soll Kommunen die Mdglich-
keit eroffnen, MaRnahmen fir den Klimaschutz im
Verkehrssektor im Rahmen eines bis zum Jahr 2030
terminierten Umsetzungsplans mit der Unterstit-
zung des Landes Baden-Wilrttemberg anzugehen.
Far MaRnahmen aus dem Bereich der Verkehrs-
infrastruktur, die Bestandteil eines KMP sind, der
in seiner Gesamtheit die Anforderungen gemal
Anlage 20 der Verwaltungsvorschrift zum Landes-
gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz  (LGVFG)
erflllt, kann eine erhéhte Landesférderung nach
dem LGVFG mit einer Forderquote von 75 % statt
50 %, der sogenannte Klimabonus, in Anspruch
genommen werden. Der KMP ist flr die Stadt
Freiburg damit auch ein bedeutender Beitrag fir
die Finanzierung der Verkehrs- und Mobilitats-
wende in den kommenden Jahren.

Eine Besonderheit, durch die sich der KMP als
Planungsinstrument von anderen verkehrsplaneri-
schen Konzepten abhebt, besteht in seinem analy-
tischen Ansatz. Durch die Umsetzung der im KMP
festgeschriebenen verkehrlichen MaRnahmen
missen die CO2-Emissionen des Verkehrssektors
im Stadtgebiet bis 2030 gegenlber dem Stand
des Jahres 2010 um mindestens 40 % reduziert
werden. Der Nachweis hierfir ist durch eine Ver-
kehrsmodellierung zu erbringen. Der KMP beruht
also auf einer datenbasierten Grundlage, welche
die Auswahl und Priorisierung von Malnahmen
auf der Basis einer Quantifizierung von Malnah-
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menwirkungen im Hinblick auf die CO2-Emissio-
nen im Verkehrssektor vornimmt.

Die Rahmenbedingungen und Resultate des
Prozesses zur Aufstellung des KMP Freiburg sind in
der Struktur des vorliegenden Berichts abgebildet:

»  Grundlage fur die Erstellung des KMP waren
die Etablierung geeigneter Arbeitsstruktu-
ren in der Stadtverwaltung und die Beauf-
tragung unterstltzender externer Fachbiros,
eine Analyse des verkehrlichen Status quo im
Stadtgebiet sowie die Auswertung bereits vor-
liegender stadtischer Planwerke und Konzepte
in den Bereichen Mobilitat und Klimaschutz
zur Integration in die Malnahmenentwick-
lung (Kapitel 2).

»  Fur den Prozess der Erstellung des KMP wurde
ein partizipativer Handlungsrahmen etabliert,
um durch die Beteiligung der Offentlichkeit
und relevanter Akteure eine stadt-, wirt-
schafts- und sozialvertragliche MaRnahmen-
gestaltung sicherzustellen (Kapitel 3).

»  Die Berechnung des CO2-Reduktionspotenzi-
als der MalRnahmen des KMP erfolgte anhand
eines Verkehrsmodells mit dem methodi-
schen Ansatz der Szenarioanalyse (Kapitel 4).
Die analysierten EinzelmalRnahmen aus den
Kategorien Mobilitétsinfrastruktur, Mobili-
tdtsangebot, Regulierung der Kfz-Mobilitdt,
Stadtentwicklung und Raumordnung sowie
Kommunikation bilden das Herzstlick des KMP
(Kapitel 5). Ihre Wirkungsbewertung stellt das
zentrale Ergebnis des Prozesses zur Erstel-
lung des KMP im Hinblick auf die Gberordnete
Zielsetzung der CO2-Emissionsreduktion dar
(Kapitel 6).



Foto 5: Stadt Freiburg / Seeger

Flr die praktische Umsetzung der MalRnahmen
beinhaltet der KMP eine Umsetzungsplanung,
die einen Zeitplan und Zustandigkeiten sowie
Finanz- und Personalbedarfe definiert (Kapitel
7). Das Konzept fir das Monitoring ermoglicht
die Kontrolle des Umsetzungsfortschritts und
die Uberpriifung der MaRnahmenwirkung
anhand geeigneter Indikatoren (Kapitel 8).

Die Klimaneutralitatsziele des Landes Baden-
Wirttemberg und der Stadt Freiburg schaffen
die Notwendigkeit, Gber den KMP und die
angestrebte Reduktion der CO2-Emissionen
um mindestens 40 % bis 2030 hinaus weitere
Ansatze zu entwickeln, um mittel- bis langfris-
tig zusatzliche Emissionsminderungspoten-
ziale erschlieBen zu konnen (Kapitel 9).

o
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Vorbereitungen & Analyse
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2. Vorbereitungen & Analyse

2.1 Arbeitsstrukturen

Der Prozess zur Erstellung des KMP erstreckte sich
im Rahmen der Pilotphase des Landes Baden-
Wiirttemberg Uber die Jahre 2021 und 2022.
Die Endfassung des Plans ist das Ergebnis einer
projektbezogenen Zusammenarbeit innerhalb
der Freiburger Stadtverwaltung: Sowohl die
Erarbeitung der fachlichen Inhalte des KMP als
auch die Organisation des Beteiligungsprozes-
ses erfolgte gemeinsam durch das Garten- und
Tiefbauamt und die Stabsstelle Mobilitat. Die
Beteiligung der Offentlichkeit wurde zudem maR-
geblich durch die im Amt fur Projektentwicklung
und Stadterneuerung verortete Stabsstelle Kom-
petenzzentrum BUrgerbeteiligung unterstitzt.
Weitere stadtische Amter und Dienststellen, unter
anderem das Stadtplanungsamt, das Umwelt-
schutzamt und das Nachhaltigkeitsmanagement,
wurden punktuell eingebunden. Uber die ver-
waltungsinterne Zusammenarbeit hinaus wurden
mit der INOVAPLAN GmbH und der ifok GmbH
(bzw. der DialogWerke GmbH im Unterauftrag)
zudem zwei externe Biros fur die Fachplanung
und die Offentlichkeitsbeteiligung beauftragt.
Die Erstellung des KMP wurde durch eine Vielzahl
von Abstimmungsformaten auf unterschied-
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lichen Ebenen begleitet, darunter regelmaRige
Jours fixes zwischen der Stadtverwaltung und
den beauftragten Dienstleistern, kontinuierliche
Abstimmungen mit der Freiburger Verkehrs AG
(VAG), dem Zweckverband Regio-Nahverkehr
Freiburg (ZRF) und dem Regio-Verkehrsverbund
Freiburg (RVF), Workshops mit dem Verkehrsmi-
nisterium Baden-Wlrttemberg unter Beteiligung
der weiteren Modellkommunen und der Regie-
rungsprasidien sowie zahlreiche bilaterale und
anlassbezogene Abstimmungen. In den Prozess
einbezogen wurden des Weiteren die Freiburger
Ortschaften, die direkt an Freiburg angrenzenden
Gemeinden sowie weitere Kommunen der Land-
kreise Breisgau-Hochschwarzwald und Emmen-
dingen mit besonders starken Pendlerbeziehun-
gen nach Freiburg. Ergdnzend wurde der KMP
dem Kompetenznetz Klima Mobil, dem Regional-
verband Sudlicher Oberrhein und der Mitglieder-
versammlung der Region Freiburg vorgestellt.



2.2 Planungsgebiet

Der KMP wurde nach dem Territorialprinzip fir die
Gemarkung der Stadt Freiburg als Pilotkommune
erstellt (siehe Abbildung 1). Im Rahmen der Ver-
kehrsmodellierung (siehe dazu Kapitel 4) wurden
jedoch auch Entwicklungen im Umland, insbeson-
dere in den Landkreisen Breisgau-Hochschwarz-
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wald und Emmendingen, in die Betrachtung ein-
bezogen, die sich mittelbar auf den Verkehr in
Freiburg auswirken. Eine Bilanzierung zur Ermitt-
lung der Klimawirkungen erfolgte den Landes-
vorgaben zur Erstellung des KMP entsprechend
jedoch ausschlielRlich fir die Stadt Freiburg.

| Modellraum KMP Freiburg

Raumliche Einteilung

«:  Stadt Freiburg
| | o Angrenzende Landkreise

0 4 8 12 16

Modellraum

T T— 1
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2.3 Status quo-Analyse der Verkehrssituation

Die Stadt Freiburg weist im Modal Split einen
hohen Anteil an Wegen mit den Verkehrsmitteln
des Umweltverbunds auf. In Abbildung 2 ist der
Modal Splitder Freiburger Bevolkerung dargestellt.
Zudem wird nach Binnenverkehr sowie Quell- und
Zielverkehr unterschieden. Der Binnenverkehr
bericksichtigt alle Wege, deren Start und Ziel im
Freiburger Stadtgebiet liegen. Ein Grofteil dieser
Wege (ca. 80 %) wird bereits heute mit einem
Verkehrsmittel des Umweltverbunds zurick-
gelegt. Dieser Anteil liegt nach den Ergebnissen
der Studie ,,Mobilitat in Deutschland” (2017) im
deutschlandweiten Vergleich mit anderen Stadten
weit Uber dem Durchschnitt. Der Quell- und Ziel-
verkehr berlcksichtigt alle Wege, deren Start oder
Ziel im Freiburger Stadtgebiet liegt. Hier ist der
Anteil der Verkehrsmittel des Umweltverbunds
erheblich geringer, etwa 50 % aller Wege entfallen
auf den motorisierten Individualverkehr (mIV).
Insbesondere im Quell- und Zielverkehr besteht
also weiteres Potenzial zur Verlagerung auf den
Umweltverbund.

Abbildung 3 stellt den Modal Split nach Ent-
fernungsklassen dar. Insbesondere auf kurzen
Wegen (bis 5 km) spielen FuR- und Radverkehr
eine wichtige Rolle fur die Mobilitat der Freibur-
ger Bevolkerung, die Verkehrsmittel des Umwelt-
verbunds machen hier einen sehr hohen Anteil
aus. Ein groRes Verlagerungspotenzial besteht
hingegen bei Fahrten mit einer Ldnge Uber 5
km. Hier bieten sich Radverkehr und o&ffentlicher
Verkehr als Alternativen zum mlV an. Der mit der
Wegeldnge zunehmende Anteil des Autoverkehrs
spielt fur das CO2-Reduktionsziel eine besondere
Rolle, da hier mit einem auf den Umweltverbund
verlagerten Weg deutlich mehr CO2 eingespart
werden kann als bei den kirzeren Distanzen.
Wird nur die Fahrleistung des Pkw-Verkehrs
betrachtet, werden ca. 26 % der Fahrzeugkilo-
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meter durch Binnenverkehre erzeugt. Der Uber-
wiegende Teil ist mit einem Anteil deutlich tUber
der Halfte auf den Quell- und Zielverkehr zurlck-
zufihren. Bei Betrachtung der Fahrleistung des
Lkw-Verkehrs ergibt sich dagegen ein anderes Bild:
Waéhrend der Binnenverkehr hier nur eine unter-
geordnete Rolle spielt, ist etwa ein Drittel des Lkw-
Aufkommens auf Quell- und Zielverkehre zurick-
zufihren. Rund die Halfte der Fahrzeugkilometer
wird durch Durchgangsverkehre verursacht, die
vor allem auf der Autobahn (A5) oder der Bundes-
fernstralle (B31) verkehren (siehe Abbildung 4).

Im Stadtgebiet bestehen unterschiedliche Voraus-
setzungen im Hinblick auf die Pkw-Verfligbarkeit.
Im Zentrum ist die Pkw-Affinitdt weniger stark
ausgepragt, da hier viele attraktive Alternativen
zum Besitz eines eigenen Pkw vorhanden und
die Abstellmoglichkeiten deutlich eingeschrankt
sind. Am Stadtrand hingegen besteht angesichts
anderer struktureller Voraussetzungen (Siedlungs-
struktur, Mobilitatsangebote etc.) eine hohere
Pkw-Verflgbarkeit (siehe Abbildung 5).

Eine Analyse bestehender Mobilitdtsmoglichkeiten
und Nutzungsvoraussetzungen kann auch Uber die
Auswertung der Erreichbarkeit der verschiedenen
Zielpunkte im Stadtgebiet erfolgen. Um Aufschluss
Uber die Reisezeiten zu Zielen innerhalb der Stadt
zu erhalten, wurden Erreichbarkeitsanalysen mit
den verschiedenen Verkehrsmitteln durchgefihrt.
Ausschlaggebend fur die Attraktivitdt und damit
die Nutzungswahrscheinlichkeit von Alternativen
zum mlV ist das Verhéltnis der jeweiligen Reise-
zeiten. In Abbildung 6 ist dazu das Reisezeitver-
haltnis OPNV/mIV dargestellt. Werte kleiner 1
bedeuten, dass Ziele mit dem OPNV schneller
erreicht werden konnen als mit dem mlV. Ein Rei-
sezeitverhdltnis von 2 bedeutet, dass die Reisezeit
mit dem OPNV im Vergleich zum mIV doppelt so
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Abb. 2: Modal Split Stadt Freiburg (2016), Quelle: Haushaltsbefragung Stadt und Region Freiburg
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Abb. 3: Entfernungsabhangiger Modal Split (2016), Quelle: Haushaltsbefragung Stadt und Region Frei-
burg
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hoch ist. Im Freiburger Stadtgebiet sowie entlang
der bestehenden SPNV-Verbindungen bestehen
insgesamt recht gute Reisezeitverhaltnisse: Der
OPNV stellt hier in der Regel eine attraktive Alter-
native zum mlV dar. Insbesondere im Freiburger
Westen und Norden existiert nach der durchge-
fihrten Analyse jedoch derzeit noch kein ausrei-
chend attraktives und gegeniiber dem Pkw voll-
stindig konkurrenzfahiges OPNV-Angebot. Hier
besteht ein besonders hohes Potenzial, um durch
Angebotsausweitungen eine signifikante Verlage-
rung vom mlV auf den OPNV zu bewirken.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

16%

Pkw Lkw

m Binnenverkehr m Quell-/Zielverkehr m Durchgangsverkehr sonstigem Durchgangsverkehr A5/B31

Abb. 4: Kfz-Fahrleistung, Quelle: Verkehrsmodell Stadt und Region Freiburg
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2.4 Planerische Grundlagen

Die Stadt Freiburg verfigt Uber zahlreiche
Planwerke und Konzepte fir den stadtischen
Verkehr und ist zugleich in verschiedenen
Bereichen bei der Umsetzung von MaRRnahmen
zum Klimaschutz aktiv. Fir die Erstellung des KMP
lagen daher umfassende planerische Grundlagen
als Ausgangsbasis fur die MaRnahmenentwick-
lung vor. In den KMP wurden einerseits bereits
beschlossene MafRnahmen integriert, die noch
nicht oder noch nicht abschlieRend umgesetzt
werden konnten. Andererseits wurden unter-
schiedliche Vorhaben aufgegriffen, die zwar in
bestehenden Planwerken aufgefihrt werden,
bislang aber noch nicht zur Umsetzung beschlos-
sen wurden.

In erster Linie knUpft der KMP mit seinen
MaRnahmen zur Reduktion der verkehrsbeding-
ten CO2-Emissionen an den Verkehrsentwick-
lungsplan aus dem Jahr 2008 an, der als Gesamt-
verkehrskonzeption mit dem Zielhorizont 2020
das umfassendste und wichtigste verkehrsmit-
telUbergreifende Planwerk der Stadt ist. In die
Analyse der bestehenden planerischen Grund-
lagen einbezogen wurde zudem der Masterplan
Green-City von 2018, der als fachliche Grundlage
fur Entscheidungen Uber die Umsetzung emis-
sionsmindernder Malknahmen viele Handlungs-
optionen zur Reduktion der Stickoxidbelastung in
Freiburg aufzeigt. Mallnahmen unterschiedlicher
Handlungsfelder enthalt auch das zuletzt 2019
fortgeschriebene stadtische Klimaschutzkonzept,
das parallel zum Masterplan Green-City erstellt
wurde, und mit seiner Grundidee, die Klimaschutz-
ziele im Verkehrssektor durch eine Reduktion der
Verkehrsleistung des Kfz-Verkehrs und eine Ver-
lagerung moglichst vieler Wege auf den Umwelt-
verbund bei kontinuierlicher Elektrifizierung des
verbleibenden Kfz-Verkehrs zu erreichen, einen
wichtigen AnknUpfungspunkt fur die MaRnah-
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menentwicklung fir den KMP bildete.

Neben den Planwerken mit einem verkehrsmit-
telUbergreifenden Ansatz verflgt die Stadt Gber
eine Reihe verkehrsmittelspezifischer Konzepte,
die ebenfalls in die Analyse fur die Ausarbeitung
der MalRnahmen des KMP einbezogen wurden. Zu
nennen sind in diesem Zusammenhang insbeson-
dere das Radverkehrskonzept aus dem Jahr 2012,
das derzeit als RadNETZplus unter Einbeziehung
der regionalen Radschnellwege weiterentwickelt
wird, sowie die vorliegenden Planungen fiir den
Stadtbahnausbau und die Umstellung der VAG-
Busflotte auf E-Busse. Bericksichtigt wurden des
Weiteren die konzeptionellen Ansdtze zur Aus-
weitung der Parkraumbewirtschaftung, zur Fort-
entwicklung von Park & Ride und zur Erweiterung
der verfligbaren Sharing-Angebote im Rahmen
des integrierten Mobilitditsmanagements. Eine
systematische Auswertung bereits vorliegender
Planwerke und Konzepte im Hinblick auf Moglich-
keiten zur Reduktion der CO2-Emissionen im Ver-
kehrssektor lag mit dem Strategiepapier Klima-
schutz & Mobilitét von 2021 ebenfalls bereits vor.
Auch die hier formulierten Handlungsansatze fur
eine Verkehrsplanung, die noch starker auf den
Klimaschutz ausgerichtet ist, spielten bei der Mal3-
nahmenentwicklung fir den KMP eine wichtige
Rolle.
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1 Foto 7: Stadt Freiburg / Seeger
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3. Beteiligung & Kommunikation

Nach dem KSG BW sind Offentlichkeit und Wirt-
schaft bei der Aufstellung eines KMP moglichst
frihzeitig zu beteiligen. Im Rahmen einer &ffent-
lichen Auslegung fir die Dauer von mindestens
einem Monat ist der Offentlichkeit die Méglichkeit
einzurdumen, zu den Planentwurfen Stellung zu
nehmen. Dies erfolgte auf Grundlage einer vom
Gemeinderat beschlossenen Entwurfsfassung.
Auch beider Umsetzung der weiteren Beteiligungs-
und Kommunikationsformate wurde groRRer Wert
auf eine umfassende Einbeziehung der Stadtge-

2022

sellschaft und die Beriicksichtigung moglichst viel-
faltiger Sichtweisen gelegt. Die einzelnen Betei-
ligungsschritte wurden eng mit der fachlichen
Erarbeitung und politischen Abstimmung des
KMP in den stadtischen Gremien verzahnt (siehe
Abbildung 7). Im stadtischen Mobilitatsausschuss
wurde regelmaRig Gber den aktuellen Sachstand
berichtet. Die Gemeinderatsfraktionen wurden
zusatzlich am 26.01.2022 und am 26.04.2022 zur
Diskussion des jeweils aktuellen Bearbeitungs-
stands eingebunden.

2023

2.3 Diskussion des Bearbeftungsstands 3 2.¢
78 mit den Gemeinderatsfraktionen 28
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Kontinuieriiche Information iber www.freiburg.de/kmp

Abb. 7: Der Erarbeitungsprozess des KMP mit den Beteiligungsmodulen
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3.1 Interviews

Zu Prozessbeginn wurden 21 Interviews mit aus-
gewdhlten Fachakteuren geflihrt. In den Gespra-
chen wurden frihzeitig Hinweise zum KMP,
moglichen MaRnahmen und dem Erarbeitungs-
prozess aufgenommen. Die Ergebnisse der Inter-
views wurden zusammengefihrt und zur Feinpla-
nung des Beteiligungsprozesses herangezogen. Bis
Juni 2022 wurden ergdnzend sechs weitere Inter-
views geflhrt. Eine vollstandige Liste der einbe-
zogenen Institutionen ist nachfolgend aufgefiihrt.
BerUcksichtigt wurden sowohl Institutionen mit
Bezug zu Mobilitat und Klimaschutz als auch Ins-
titutionen, die fur eine wirtschafts- und sozialver-
trégliche MalRnahmenumsetzung von besonderer
Bedeutung sind.
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ACE Region Baden-Wirttemberg

AG Umweltfreundlich zum Betrieb e.V.
Aktionsgemeinschaft z'Friburg in der Stadt
Allgemeiner Deutscher Automobilclub (ADAC)
Stdbaden

Allgemeiner Deutscher Fahrradclub (ADFC)
Freiburg

Arbeitsgemeinschaft Freiburger Blrgerver-
eine

Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutsch-
land (BUND) Freiburg

Birger:innen-Rat Freiburg

Deutscher Gewerkschaftsbund DGB / ver.di
Fahrgastbeirat Regio-Verkehrsverbund
Freiburg (RVF)

Fridays for Future Freiburg

FUSS e.V.- Regionalgruppe Freiburg-Stdbaden
Ful- und Radentscheid Freiburg

Grine Flotte Carsharing

Handelsverband Siidbaden
Handwerkskammer Freiburg

Haufe Gruppe

Industrie- und Handelskammer (IHK)
Sudlicher Oberrhein

Initiative Statt-Tunnel

Migrantinnen- und Migrantenbeirat Freiburg
Seniorenbiro mit Pflegestitzpunkt der Stadt
Freiburg

Stadtmobil Sidbaden

Uniklinik Freiburg

Universitat Freiburg

Unternehmensverband Stdwest

VCD Verkehrsclub Deutschland e.V. Regional-
verband Stdbaden

Verband des Verkehrsgewerbes Baden



Dy

MOBILITATSPLAN
FREIBURG

3.2 Auftaktveranstaltung

Den zentralen Startpunkt der Offentlichkeitsbe-
teiligung zum KMP bildete die Auftaktveranstal-
tung im Konzerthaus Freiburg am 15.02.2022.
Ziel der Veranstaltung war es, den KMP als neues
Planungsinstrument vorzustellen, seine Notwen-
digkeit zu verdeutlichen und die mit ihm einher-
gehenden Herausforderungen und Chancen auf-
zuzeigen. Zudem wurden der Erarbeitungsprozess
und die Mitwirkungsmaoglichkeiten vorgestellt, ins-
besondere die im direkten Anschluss an die Auf-
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Klimamobil
unterwegs
in Freiburg

unterwegs
in Freiburg

F :
B
emberg

(ERKEHR

taktveranstaltung startende Online-Beteiligung.
Von den rund 280 Teilnehmenden vor Ort und im
Livestream beteiligten sich viele mit Fragen und
Anmerkungen Uber ein digitales Tool direkt an den
Diskussionen. Eine Aufzeichnung der Auftaktver-
anstaltung kann unter freiburg.de/kmp abgerufen
werden.

Foto 8: Oberbiirgermeister Martin Horn (Stadt Freiburg / Seeger)

Foto 9: Das Plenum: B. Horn, W. Manz, S. Stahl, Blrgermeister M. Haag (v.l.n.r.) (Stadt Freiburg / Seeger)
Foto 10: Landesverkehrsminister Winfried Hermann (Stadt Freiburg / Seeger)

Foto 11: Besucher_innen (Stadt Freiburg / Seeger)
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3.3 Online-Beteiligung

Die MaRRnahmenvorschlage fir den KMP konnten
vom 15.02.2022 bis zum 09.03.2022 auf der stad-
tischen Beteiligungsseite mitmachen.freiburg.de
kommentiert werden. Die Online-Beteiligung bot
die Gelegenheit, Vorschlage zu priorisieren und
eigene Ideen einzubringen. Zudem wurden per-
sonliche Angaben und Informationen zum Mobi-
litatsverhalten der Teilnehmenden abgefragt.
Insgesamt brachten sich bei der Online-Beteili-
gung ca. 800 Burger_innen ein. Eine Zusammen-
fassung ist unter freiburg.de/kmp abrufbar. Dort
sind auch alle Hinweise, Ideen und Malinahmen-
vorschlage einsehbar.
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3.4 Forum Klima & Mobilitat

Im fur den KMP-Prozess eingerichteten Forum
Klima & Mobilitdt wurde der Erarbeitungsstand
des KMP in zwei Sitzungen diskutiert. Das Forum
setzte sich aus 30 Blrger_innen, 20 Institutionen,
10 Vertreter_innen der Stadtverwaltung und den
beauftragten Fachblros zusammen. Durch die
Besetzung wurde die Abbildung unterschiedli-
cher Blickwinkel und Interessen sichergestellt. Zur
Auswahl der Birger_innen wurde eine Stichprobe
von 550 Personen zufallig aus dem Melderegister
gezogen und angeschrieben. Auf Grundlage der
Rickmeldungen wurde eine moglichst vielfaltige
Gruppe ausgewahlt, welche die Breite der Frei-
burger Stadtgesellschaft widerspiegeln sollte. Es
nahmen Birger_innen aus 14 von 28 Stadtteilen
im Alter zwischen 23 und 80 Jahren mit unter-
schiedlichen Bildungsabschlissen und einem
diversen Mobilitdtsverhalten teil. Die beteiligten
Institutionen wurden auf Grundlage der zu Pro-
zessbeginn geflhrten Interviews ausgewahlt. Aus
der Stadtverwaltung waren das Amt fir Digitales
und IT, das Amt fir Soziales, das Baurechtsamt,
das Garten- und Tiefbauamt, die Geschafts-

stelle Gender & Diversity, das Nachhaltigkeitsma-
nagement, die Koordinationsstelle Offentlicher
Verkehr, die Stabsstelle Mobilitdt, das Stadtpla-
nungsamt und das Umweltschutzamt vertreten.
Die erste Sitzung des Forums im Mai 2022 war in
drei Module untergliedert.

4

Ane
Foto 12: Teilnehmer_innen der 2. Sitzung des Forum

s Klima & Mobilitat am 24.11.2022
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Das digitale Modul A am 05.05.2022 richtete sich
ausschlieBlich an die teilnehmenden Burger_
innen. Es diente zur Einfihrung, zum Kennen-
lernen sowie zur Klarung offener Fragen rund
um den KMP und den Beteiligungsprozess. Im
anschlieenden, ebenfalls digitalen Modul B am
05.05.2022 wurden Aufbau und Funktionsweise
des Verkehrsmodells erldutert, um die Berechnun-
gen auf Grundlage des Modells fur alle Mitglieder
des Forums verstandlich zu machen. Modul C am
10.05.2022 befasste sich dann in einer Prasenz-
veranstaltung mit den MaRnahmen des KMP. Die
Diskussionen in drei Arbeitsgruppen konzentrier-
ten sich auf die Chancen und Herausforderungen
bei der Umsetzung ausgewahlter Malknahmen
unter besonderer Beriicksichtigung der Frage der
Sozial- und Wirtschaftsvertraglichkeit.

Die zweite Sitzung des Forums Klima & Mobilitat
fand am 24.11.2022 statt. Der Fokus der Veran-
staltung lag auf der begleitenden Beteiligung und
Kommunikation im Rahmen der anstehenden
Umsetzung der MaRnahmen des KMP. Die Teil-
nehmenden erarbeiteten hierzu in Kleingruppen
konkrete Ideen.

(Stadt Freiburg / Seeger)



Foto 13: Stadt Freiburg / Seeger

3.5 Offentliche Auslegung der Entwurfsfassung

Die Entwurfsfassung des KMP wurde am
04.10.2022 durch den Gemeinderat der Stadt
Freiburg als Grundlage fir die férmliche Offent-
lichkeitsbeteiligung gebilligt. Nach der durch das
KSG BW vorgeschriebenen ortsiblichen Bekannt-
machung der 6ffentlichen Auslegung im Amtsblatt
und per Aushang im Innenstadtrathaus und in den
Freiburger Ortschaften hatten alle Interessierten
wahrend der Offenlage vom 24.10.2022 bis zum
02.12.2022 die Moglichkeit, eine Stellungnahme
zum Entwurf abzugeben. Die eingegangenen Stel-
lungnahmen wurden systematisch ausgewertet
und aggregiert. Das Ergebnis der Auswertung kann
unter www.freiburg.de/kmp abgerufen werden.
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Foto 14: Stadt Freiburg / Seeger

3.6 Begleitende Kommunikation

Um einen stetigen Zugang zu aktuellen Informatio-
nen zu gewahrleisten, wurde unter www.freiburg.
de/kmp ein eigener Webseitenbereich rund um
den Freiburger KMP eingerichtet. FUr eine gute
Erkennbarkeit wurde ein Logo entwickelt und
darauf basierend spezielle Designs mit Freiburg-
Motiven erstellt, die auf der Webseite, in allen Pub-
likationen und sonstigen projektbezogenen Doku-
menten zu finden sind. Das Erscheinungsbild wird
im Rahmen der Kommunikation zur Umsetzung
von Malinahmen des KMP weiterverwendet. Die
begleitende Kommunikation sollte méglichst viele
Menschen erreichen. Sowohl die Auftaktveranstal-
tung mit der anschlieBenden Online-Beteiligung
als auch die offentliche Auslegung der Entwurfs-
fassung mit der Moglichkeit zur Stellungnahme
wurden im Amtsblatt, durch Pressemitteilun-
gen und Uber die Social-Media-Kanéle der Stadt
angekindigt, durch Plakate im 6ffentlichen Raum
beworben und Uber Anschreiben an zufallig aus
dem Melderegister ausgewahlte Blrger_innen
herangetragen. Die einbezogenen Institutionen
unterstitzten den Beteiligungsprozess anhand
von zur Verfligung gestellten Textbausteinen und
Bilddateien als Multiplikatoren.
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Abb. 8: Plakate zur Bewerbung der Auftaktver-
anstaltung und der Online-Beteiligung

3.7 Ergebnisse des Beteiligungsprozesses

Bei der Auftaktveranstaltung wurden wesent-
liche Herausforderungen fir den Klimaschutz im
Verkehr benannt. Deutlich wurde insbesondere die
grolle Bedeutung der Unterstitzung des Landes
Baden-Wirttemberg bei der Umsetzung des KMP
und der in den kommenden Jahren notwendigen
Ausweitung der Zusammenarbeit zwischen Stadt
und Region. Zudem zeigte sich schon zu diesem
frihen Zeitpunkt, dass die Manahmenvorschlage
fur den KMP mit verschiedenen, teils gegenlaufi-
gen Interessen verbunden sind. Umso bedeutsa-
mer wurde der intensive Austausch mit den Inte-
ressensvertreter_innen und den Blrger_innen im
Rahmen der nachfolgenden Beteiligungsformate.

Die  Online-Beteiligung lieferte  zahlreiche
wertvolle Eindricke, Hinweise, Ideen und Bewer-
tungen zu den MaRnahmenvorschlagen. Viele
Beitrdge brachten deutlich den Wunsch nach
einer Veranderung der derzeitigen Mobilitdtsge-
staltung zum Ausdruck. Die vorgenommenen Prio-
risierungen der Vorschlage durch die Teilnehmen-
den unterstrichen die besondere Bedeutung des
Radnetz- und Stadtbahnausbaus, der Erweiterung
des OPNV-Angebots, der sicheren und umweltver-
traglichen Gestaltung des Stralenraums sowie der
Neuordnung des Parkens im offentlichen Raum.
Diese MalRnahmenbereiche wurden auch am hau-
figsten kommentiert und um eigene Ideen erganzt.
Das so entstandene Stimmungsbild aus der Online-
Beteiligung wurde im Zuge der weiteren Ausarbei-
tung der MaRRnahmenbereiche beriicksichtigt und
bildete eine wichtige Grundlage fur die Erstellung
der Entwurfsfassung des KMP.

Die Ergebnisse des Forums Klima & Mobilitit
flossen ebenfalls in die weitere Ausarbeitung der
MaRnahmen des KMP ein. Die Entscheidung,
bereits in der Entwurfsfassung die zusétzliche
MaRnahmenkategorie ~Kommunikation aufzu-



nehmen, ist unmittelbar auf die Diskussionen in
der ersten Sitzung des Forums zurtckzufihren.
Auf Grundlage der Ergebnisse des ersten Forums
wurde darlber hinaus die inhaltliche Gestaltung
des zweiten Treffens konzipiert. Durch die Schwer-
punktsetzung auf das Thema Beteiligung und
Kommunikation konnten durch die Mitglieder des
Forums konkrete Vorschlage erarbeitet werden.
Diese werden bei der weiteren Beteiligung und
Kommunikation zur nachhaltigen Mobilitat, ins-
besondere im Kontext der Umsetzung des KMP, in
den kommenden Jahren aufgegriffen.

Die Stellungnahmen aus der Offentlichen
Auslegung der Entwurfsfassung wurden syste-
matisch ausgewertet, mit Blick auf die Moglich-
keit einer Aufnahme in die Endfassung des KMP
geprift und bildeten den AnstoR fiir einige Anpas-
sungen der MaRnahmen. Die zahlreichen weiteren
Vorschlage fir neue MaRnahmen und zur Auswei-
tung bereits bestehender MalRnahmen, die nicht
in der Endfassung aufgenommen werden konnten,
wurden dokumentiert und dienen als Denkan-
stoRRe fur die weitere Diskussion. Sie werden bei
den Uberlegungen zu tiber den KMP hinausge-
henden weiteren Schritten fir die Verkehrs- und
Mobilitdtswende in Freiburg bericksichtigt. Die
zahlreichen Hinweise mit einem konkreten Stand-
ortbezug wurden separat erfasst und werden ver-
waltungsintern im Kontext der Detailplanung von
Einzelvorhaben weiterverarbeitet. Nicht zuletzt
werden die Ergebnisse der 6ffentlichen Auslegung
der Entwurfsfassung den politischen Gremien der
Stadt vorgelegt und bilden somit eine wesentliche
Entscheidungsgrundlage fir den Beschluss des
KMP durch den Gemeinderat.

Als Fazit des Beteiligungsprozesses zum KMP ist
Folgendes festzuhalten: In Freiburg gibt es einen
weitgehenden Grundkonsens zur Bedeutung des
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Klimaschutzes im Verkehrssektor und dem beste-
henden Handlungsbedarf, sowohl zur Erreichung
der Klimaziele als auch im Hinblick auf die Lebens-
qualitat in der Stadt. Die Beteiligungsformate, die
sich durch sehr konstruktive Gesprache und ein
hohes Mal} an gegenseitiger Wertschatzung aus-
zeichneten, konnten sich daher auf die Ausge-
staltung des Wegs zu einer klimafreundlicheren
Mobilitat in Freiburg im Rahmen der Umsetzung
des KMP konzentrieren. Der Beteiligungspro-
zess machte den Wunsch deutlich, wirksame
Malnahmen umzusetzen, und unterstrich in
vielerlei Hinsicht die vorhandene Bereitschaft zur
aktiven Mitwirkung als Ausdruck eines starken
zivilgesellschaftlichen Engagements fir eine nach-
haltige und klimafreundliche Mobilitat in Freiburg.
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4. Methodik

4.1 Verkehrsmodellierung — Theoretische Grundlagen

Ein Verkehrsmodell ist ein wichtiges Planungsinst-
rument, das eine Einschatzung der zu erwartenden
verkehrlichen Wirkungen von MaRnahmen im Ver-
kehrsnetz und-angebot ermdglicht. Zudem kénnen
auf dieser Grundlage verschiedene Zukunftssze-
narien betrachtet und miteinander verglichen
werden. In Folge Ubergeordneter politischer, wirt-
schaftlicher oder gesellschaftlicher Entwicklun-
gen bestehen aber auch Prognoseunsicherheiten,
sodass sich Bandbreiten fir die zu erwartenden
verkehrlichen Effekte von MalRnahmen ergeben.

Ziel eines Verkehrsmodells ist die modellhafte
Abbildung sowie Prognose von Verkehrsstromen
in einem definierten Gebiet. Fir die Verkehrs-
modellierung im Rahmen der Erstellung des KMP
wurde das Verkehrsmodell der Region Freiburg
verwendet, in dem Mobilitatsdaten fir die Stadt
Freiburg und die angrenzenden Landkreise hinter-
legt sind. Im Verkehrsmodell sind unter anderem
Daten aus der 2016 durchgefiihrten Haushalts-
befragung in Stadt und Region sowie Daten aus
einer netzweiten Fahrgasterhebung im OPNV der
Region (RVF-/ZRF-Gebiet) aus 2016 beriicksich-
tigt, um das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung
moglichst realitdtsnah abzubilden. Im Rahmen der
Haushaltsbefragung wurden Angaben zum Mobi-
litatsverhalten von Gber 3.000 Haushalten bzw.
knapp 7.500 Personen erhoben.

Um das Verkehrsgeschehen im betrachteten
Gebiet moglichst realitatsgetreu abbilden zu
konnen, werden verschiedene Eingangsdaten
genutzt. Besonders wichtig sind:

»  Strukturdaten: Angaben zu und rdumliche
Verteilung von Bevodlkerung, Arbeitsplatzen,
Einkaufs- und Freizeitmdglichkeiten, auRerdem
Altersstruktur der Bevolkerung, Pkw-Besitz
bzw. Pkw-Verfugbarkeit sowie dahnliche Daten,
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» Informationen zum Verkehrsangebot:
Strallen- und Wegenetz sowie Eigenschaf-
ten von StraRen und Wegen, OPNV-Angebot,
sonstige Verkehrsangebote, Verknipfung der
Angebote untereinander sowie

» Informationen zum Verkehrsverhalten der
Bevolkerung: Bspw. Angaben zur Nutzung
und  Nutzungshaufigkeit unterschiedlicher
Verkehrsmittel (auf Basis der Ergebnisse der
Haushaltsbefragung aus 2016).

Diese Eingangsgrofen flieRen in das Verkehrsmo-
dell ein und bilden die Grundlage fir die Berech-
nung der Verkehrsnachfrage (siehe Abbildung 9).
Das Modell bildet Personenbewegungen von einer
Quelle A zu einem Ziel B fur alle Quellen und Ziele
sowie alle Personen im Modellraum an einem
durchschnittlichen Werktag ab. Dazu werden im
Rahmen der Modellberechnung mehrere Ent-
scheidungsschritte durchlaufen:

»  Verkehrserzeugung: Wie viele Fahrten
werden pro Tag zu welchem Zweck aus einem
Teilgebiet (Verkehrszelle) heraus unternom-
men?

»  Zielwahl: Welche Zielorte (Verkehrszel-
len) werden zur Ausibung von Aktivitaten
gewahlt?

Verkehrsmittelwahl: Welche Verkehrsmittel
werden auf welchen Wegen genutzt?

»

Routenwahl: Welche Routen werden zu
welchen Zielpunkten gewahlt?

»



Eingangsdaten
Strukturdaten

Verkehrsangebot

Verkehrsverhallten Hoalalon

Verkehrsmodell

Berechnung
Verkehrsnachfrage

mit

Zahldaten

Abb. 9: Grundprinzip der Verkehrsmodellierung

Das Verkehrsmodell kann jedoch nicht nur
aktuelle Verkehrsstrome abbilden, sondern bietet
insbesondere auch die Mdglichkeit, die Wirkung
einzelner MalRnahmen auf das Gesamtverkehrs-
system zu untersuchen. Dazu mussen die Ein-
gangsgrofen malknahmenspezifisch angepasst
werden, indem z. B. die hinterlegte Verkehrsinfra-
struktur (Netze und Strecken), das Mobilitatsan-
gebot (z. B. OPNV-Fahrtenangebot) oder auch die
Strukturdaten angepasst werden. Im Anschluss
wird die Verkehrsnachfrage mit den veranderten
Eingangsdaten erneut berechnet. Im Ergebnis
konnen Fahrtenverlagerungen zwischen einzelnen
Verkehrsmitteln sowie zu erwartende Verande-
rungen der Verkehrsbelastung auf bestimmten
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Strecken oder an einzelnen Punkten ermittelt und
mit dem Status quo verglichen werden. Hierbei
ist es auch maoglich, verschiedene Einzelmalnah-
men in Form von Szenarien zusammen abzubilden
und deren Auswirkungen gemeinsam zu betrach-
ten, womit bspw. die Verlagerung von Fahrten auf
den Umweltverbund oder die Wirkung mehrerer
MaRnahmen auf die Kfz-Belastung im StraRen-
netz gesamthaft abgebildet werden kann. Dies
wiederum ermaglicht eine Berechnung der infolge
der Umsetzung von einzelnen MalRnahmen bzw.
Szenarien zu erwartenden Effekte auf die verkehrs-
bedingten CO2-Emissionen, wie sie im Rahmen
der Erstellung des KMP durchgefiihrt wurde.
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4.2 Szenarioanalyse

Um Auswirkungen von strukturellen Entwicklun-
gen, veranderten Rahmenbedingungen und der
Umsetzung stadtischer MaRnahmen auf die CO2-
Emissionen im Verkehr in Zahlen ausdricken zu
konnen, wurde im Rahmen der Erstellung des KMP
eine Szenarioanalyse durchgefihrt. Die entwickel-
ten Szenarien bauen aufeinander auf und grenzen
verschiedene Zustdande, jedoch auch unterschied-
liche MaRnahmen und politische Zustéandigkeiten
systematisch voneinander ab (siehe Abbildung
10). Der Nachweis der Emissionsdanderungen im
Verkehrssektor wurde anhand des Verkehrsmo-
dells auf Grundlage der Szenarien analog zu den
bestehenden verkehrlichen Bewertungsverfahren
des Bundes (Beispiele: Bundesverkehrswegeplan,
Standardisierte Bewertung von Verkehrswegein-
vestitionen) erbracht.

Analysefall 2016 und Basis 2010

Ausgangssituation ist der im regionalen Verkehrs-
modell abgebildete Analysefall des Jahres 2016.
Er stellt die Ist-Situation der Mobilitdat in der
Region dar und bildet die Basis fur alle weiteren
Entwicklungen. Um im Weiteren eine Reduktion
gegenlber 2010 ermitteln zu koénnen, wurden
die fur das Jahr 2016 ermittelten Emissionskenn-

Analysefall 2016

und Basis 2010 2030

Trend-Szenario

werte mit Hilfe der jahrlich erstellten stadtischen
Klimabilanz im Verkehrsbereich auf das Jahr 2010
zurlickgerechnet.

Trend-Szenario 2030

Das Trend-Szenario bildet das erwartete struk-
turelle Wachstum von Bevdlkerung und Arbeits-
platzen in der Stadt und der Region Freiburg fur
das Jahr 2030 und die daraus resultierenden
Veranderungen in der Verkehrsnachfrage ab. Im
Trend-Szenario sind keine weiteren verkehrlichen
Malnahmen enthalten, sodass dieses Szenario
den zu erwartenden Zustand bei Beibehaltung der
heutigen Mobilitdtsmuster und ohne weiteres Ein-
greifen in das Verkehrssystem darstellt.

Rahmen-Szenario 2030

Das Rahmen-Szenario 2030 baut auf dem
Trend-Szenario auf und bildet zusatzlich sowohl
erwartbare Ubergeordnete Entwicklungen in der
Gesellschaft und im Verkehrssektor als auch Rah-
menvorgaben fir den Verkehrssektor von EU,
Bund und Land ab, insbesondere im Hinblick auf
den Straenverkehr und die Fahrzeugtechnik.
Im Einzelnen enthalt das Rahmen-Szenario die
folgenden Annahmen (siehe nachste Seite):

Rahmen-Szenario
2030

Freiburg-
Szenario 2030

I """"""""""" i 40%

Verandertes Mobilitatsverhalten L
Ambitionierte Flottenkennwerte |
CO,-Preis 180€/t

Weitere veranderte Rahmen-

bedingungen und regionale

MaRnahmen

Abb. 10: Zusammenhang der Szenarien
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Flottenkennwerte

Dietechnische Weiterentwicklungvon Verbrenner-
fahrzeugen sowie die fortschreitende Elektrifizie-
rung der Fahrzeugflotten und Foérderung nicht-
fossiler Antriebsformen im Pkw- und Lkw-Bereich
sind erklarte klima- und verkehrspolitische Zielset-
zung von EU, Bund und Land. In Abstimmung mit
dem Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg
wurden im Rahmenszenario die in Abbildung 11
dargestellten Flottencharakteristika fur das Prog-
nosejahr 2030 abgebildet.

CO2-Preis

Der CO2-Preis wird bis 2030 stetig steigen, um
den ambitionierten Klimaschutzzielen auf den
unterschiedlichen administrativen Ebenen zu ent-
sprechen. Fur 2030 wurde im Verkehrsmodell ein
Preis von 180 € pro Tonne CO2 festgelegt, der die
Nutzung von Fahrzeugen mit fossilen Antriebs-
formen entsprechend verteuert. Uber diesen
gegenlber dem Status quo deutlichen Preisauf-
schlag (2022: 30 € pro Tonne CO2) werden auch
weitere monetare bzw. steuerliche MaRnahmen
abgebildet, die zu einer Verschiebung des Preisge-
flges zugunsten des Umweltverbunds beitragen,
wie bspw. die Abschaffung des Dieselprivilegs
oder der Forderung von Dienstwagen.

Anteil Verbrenner 68,5 %*
Anteil Plug-in-Hybrid 9,5 %
Anteil emissionsfreie
Antriebe (Elektroauto, 22,0%
Wasserstoff etc.)

ittl
IR 101g CO/km

Flottenverbrauchswert

Abb. 11: Flottencharakteristika 2030
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Homeoffice-Anteil

Infolge der Corona-Pandemie wird vermehrt
im Homeoffice gearbeitet und Besprechungen
finden haufiger als Videokonferenz statt. Es ist zu
erwarten, dass sich diese Entwicklung zumindest
bis zu einem gewissen Grad verstetigen wird. Im
Verkehrsmodell wurde daher eine Zunahme der
Haufigkeit von Tatigkeiten im Homeoffice um 12 %
und somit eine Reduzierung der taglichen Pendel-
wege um 12 % angenommen.

Umlandentwicklungen

Im  Rahmen-Szenario sind auch regionale
MaRnahmen abgebildet, die eine Fahrtenverlage-
rung auf den Umweltverbund zum Ziel haben (z. B.
dortiger Ausbau von OPNV und Radverkehrsinfra-
struktur), aber nichtim unmittelbaren Einfluss-und
Entscheidungsbereich der Stadt Freiburg liegen
und somit im Rahmen des KMP aufgrund metho-
discher Vorgaben nur als indirekte MaBnahmen
betrachtet werden. Die Bilanzierung von Verkehrs-
leistung und Emissionen im Rahmen der Modellie-
rung bezieht sich ausschlieflich auf das Freiburger
Stadtgebiet. Gleichwohl werden verstarkte Aktivi-
taten und MalRnahmen zum Klimaschutz im Ver-
kehrssektor auch in den Umlandkommunen und
der Region bis 2030 einen wichtigen Stellenwert

Leichte Schwere

Nutzfahrzeuge Nutzfahrzeuge
79,9 % 90,1 %

7,4 % 0%

12,7% 10,0 %

159g COy/km 511g COy/km

(*Annahme zum Verbrauch von Verbrennern: 141g CO2/km)
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einnehmen. Zur Abbildung dieser Entwicklungen
in der Region wurden Veranderungen im regiona-
len Modal Split zugunsten des Umweltverbunds
und der Nutzung klimafreundlicher Verkehrsan-
gebote angenommen (Erhdhung des Anteils der
FuR-, Rad- und OPNV-Wege, Verringerung des
mlV). Auch im Umland wurde ein leicht reduzierter
Pkw-Besitz angenommen.

Technische und gesellschaftliche Entwicklungen
Unabhadngig von der Umsetzung konkreter
MaRnahmen in Stadt und Region konnen
bestimmte technische und gesellschaftliche Ent-
wicklungen angenommen und im Rahmen-Szena-
rio abgebildet werden. Zu nennen ist hier z. B. der
gesellschaftliche Trend hin zu mehr Radverkehr, der
durch die Marktentwicklung der elektrisch unter-
stitzenden Fahrrader beeinflusst wird, welche
die Nutzung des Fahrrads auch auf mittleren und
langeren Distanzen zunehmend attraktiv machen.
Weitere Effekte wie steigende Kraftstoffpreise
und die zunehmende o6ffentlich-mediale Prasenz
des Themas Klimaschutz werden bis 2030 auch
gesellschaftlich ein starkeres Bewusstsein fur die
Bedeutung eines umweltfreundlichen Verkehrs-
systems und dementsprechende Veranderungen
bei der Wahl der Verkehrsmittel bewirken.

Freiburg-Szenario 2030

Das Freiburg-Szenario baut auf dem Rahmen-Sze-
nario auf und erganzt dieses um die im Rahmen
des KMP-Prozesses entwickelten und definier-
ten stadtischen Malkhahmen. Es wurde ermittelt,
welche Klimaschutzeffekte durch die Umsetzung
der jeweiligen MalRnahmen realisiert werden
kénnen. In der Bilanzierung stellt das Freiburg-
Szenario die abschlieRende Bewertungsgrofle
gegenlber der Situation im Basisjahr 2010 dar,
da in diesem Szenario — aufbauend auf den vor-
herigen Szenarien — alle Rahmenbedingungen,

40

Entwicklungen und MaRnahmentypen Uber alle
raumlichen Wirkungsebenen hinweg abgebildet
sind.



4.3 Stadtische Unterstiitzung des Rahmen-Szenarios

Die fir das Rahmen-Szenario angenommenen Flot-
tenkennwerte und die zugrundeliegende Flotten-
zusammensetzung weichen in  Abstimmung mit
dem Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg in
Einzelheiten von den im Arbeitspapier der wissen-
schaftlichen Begleitforschung zum KMP-Pilotprozess
genannten Werten ab. Einige Zielwerte kbnnen ambi-
tionierter angesetzt werden als durch die Begleitfor-
schung empfohlen, da die Freiburger Bevolkerung sich
durch ein besonders hohes Umweltbewusstsein aus-
zeichnet, das bereits seit mehreren Jahrzehnten auch
im politischen Handeln der Stadt Ausdruck findet. Die
verkehrspolitischen Zielsetzungen des Bundes und des
Landes unterstitzt die Stadt sowohl auf politischer
Ebene als auch durch eine Reihe konkreter Ansatze,
welche die Annahme ambitionierterer Zielwerte
rechtfertigen.

Verbesserung der Ladeinfrastruktur

Um die im Rahmen-Szenario angenommene Elekt-
rifizierungsquote der Pkw-Flotte zu erreichen, sind
einerseits Vorgaben und Handeln auf den Uberge-
ordneten administrativen Ebenen Land, Bund und EU
erforderlich. Andererseits wird sich die Stadt Freiburg
zur UnterstUtzung der Elektrifizierung des Strallen-
verkehrs fur die Schaffung weiterer Ladeinfrastruktur
einsetzen, insbesondere in Niedrigemissionszonen
(siehe Anhang B, Malknahme D1-2.) sowie in Quar-
tieren, in denen nur wenige private Stellplatze zur
Verfligung stehen und/oder nur wenige private Stell-
platze mit Ladeinfrastruktur ausgerlstet werden
konnen. Diese Unterstlitzung ist Teil des Freiburg-Sze-
narios (siehe Anhang B, MalRnahmenbereich A5), wird
bilanziell aber im Rahmen-Szenario Uber eine veran-
derte Flottenzusammensetzung abgebildet.

Férderung von Elektroantrieben bei Kurier-, Express-
und Paketdienstleistern

Im Bereich der Lieferverkehre gibt es bisher kaum
Ansatzmoglichkeiten fir stadtische Malknahmen.
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Bei den leichten Nutzfahrzeugen sieht die Stadt
Freiburg allerdings Moglichkeiten, die stadtischen
Verkehrsemissionen auch im Guterverkehrsbe-
reich zu verringern: Zur Forderung alternativer
Antriebe sollen insbesondere fir den (Klein-)
Lieferverkehr  Nullemissionszonen eingerichtet
oder bei den Zufahrtsmoglichkeiten in bestimmte
Quartiere raumlich und/oder zeitlich zwischen
Elektrofahrzeugen (mit Privilegien) und anderen
Fahrzeugen differenziert werden. Freiburg wird
sich daflr einsetzen, die Umsetzungshirden fur
solche Regelungen zu verringern. Darlber hinaus
sollen bestehende Lieferzeitfenster im Innenstadt-
bereich fur Fahrzeuge mit alternativen Antrieben
erweitert werden.

Stddteinitiative Tempo 30

Die Stadt Freiburg setzt sich aktiv fir die Moglich-
keit einer allgemeinen Einfihrung von Tempo 30
auch im HauptverkehrsstralRennetz ein. Bereits
Ende 2020 bot sich Freiburg gegeniber dem Bund
als Modellkommune zur Erprobung einer flachen-
deckenden Tempo-30-Regelung an. Die Stadt ist
aulerdem Mitinitiatorin der kommunalen Ini-
tiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene
Geschwindigkeiten®, die im Juli 2021 ins Leben
gerufen wurde. Ziel der Initiative ist es, die recht-
lichen Moglichkeiten und Gestaltungsspielrdume
der Kommunen fir eigene StraRenverkehrsrege-
lungen zu erweitern, insbesondere im Hinblick auf
die zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten.

Regionale Zusammenarbeit

Um den Klimaschutz im Verkehrssektor auch in
der Region zu fordern, strebt die Stadt Freiburg an,
gemeinsam mit den Umlandkommunen die institu-
tionellen Rahmenbedingungen fir eine regionale
Verkehrs- und Mobilitdtswende zu verbessern und
die Anstrengungen zu verkehrlichen Klimaschutz-
maflnahmen zu verstarken. Auf Basis einer inten-
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siveren regionalen Abstimmung sollen Mobilitats-
strategien sowie konkrete Projekte gemeinsam
entwickelt werden. In diesem Rahmen sollen auch
laufende kommunenibergreifende Projekte (z. B.
Umsetzung Radschnellwege, Modellregion fir den
Mobilitdtspass, Modellkommunen im Kompetenz-
netz Klima Mobil) geblindelt und in Zusammen-
arbeit mit allen Beteiligten angegangen werden.
Diese verstarkte regionale Kooperation kann z. B.
innerhalb eines regionalen Mobilitdtsnetzwerks
(siehe Anhang B, MalRnahmenbereich E3) oder
auch in Form einer regionalen Erweiterung des
KMP umgesetzt werden.

Politische Unterstiitzung der Landes-, Bundes- und
EU-Ziele

Die Stadt Freiburg setzt sich auf politischer Ebene
dafir ein, dass die ambitionierten Klimaschutz-
ziele der Ubergeordneten administrativen Ebenen
erreicht werden konnen. Im stddtischen Hand-
lungsrahmen wird die Zielerreichung insbeson-
dere durch den KMP und die hier definierten
stadtischen MaRnahmen vorangetrieben. Darlber
hinaus unterstitzt die Stadt Freiburg weitere
notwendige Malnahmen auf Landes- und Bun-
desebene. Diese politische Unterstitzung einer
umfassenden Verkehrs- und Mobilitatswende
findet unter anderem in den folgenden Beschlis-
sen, Mitgliedschaften und sonstigen Aktivitaten
und Vorhaben der Stadt Freiburg Ausdruck:

»  Der Mobilitatswende Fllgel verleihen (2021):
Appell des Dialogs Nachhaltige Stadt an die
kommende Bundesregierung

»  Positionen zur Nachhaltigkeit (2017):
Beschluss des Oberbirgermeister Dialoges
Nachhaltige Stadt
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»  Gemeinderatsbeschluss Klimaneutralitdt der
Stadt Freiburg im Jahr 2038 (Drucksache
G-21/223)

»  Gemeinderatsbeschluss Klimaneutralitat der
Stadt Freiburg im Jahr 2035 (Drucksache
G-22/186)

»  Mitgliedschaft in der Arbeitsgemein-
schaft Fahrrad- und FuRgéangerfreundlicher
Kommunen in Baden-Wirttemberg e. V.
(AGFK-BW)

»  Mitgliedschaft und Modellkommune im Kom-
petenznetz Klima Mobil

»  Pilotkommune fir die modellhafte Aufstel-
lung eines Klimamobilitatsplans

»  Modellregion flr Mobilitatspass und Mobili-
tdtsgarantie im Land Baden-Wurttemberg

»  Bewerbung als Modellregion im Bundes-For-
derprogramm ,Modellprojekte zur Starkung
des OPNV*“

»  Unterstitzung des Klimabirger_innenrats der
Region Freiburg

Unterstiitzung der Verkehrswende durch strategi-
sche Kommunikation

Durch eine umfassende strategische Kommuni-
kation zur nachhaltigen Mobilitdt und eine Kom-
munikationskampagne zur Begleitung der Mal-
nahmenumsetzung sollen Akzeptanz, Wohlwollen
und Umsetzungsbereitschaft fir die Verkehrs-
und Mobilitdtswende in Freiburg und der Region
erreicht werden (siehe Anhang B, MaRnahmenbe-
reich E1).
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Foto 16: Stadt Freiburg / Seeger
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Mallnahmen
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5. MaRnahmen

Im Rahmen der Ausarbeitung des KMP wurde
ein Leitbild fur die Verkehrs- und Mobilitatspla-
nung in Freiburg entwickelt, das Ubergeordnete
Ziele definiert und Planungsleitlinien festlegt.
Das Leitbild bildete im Prozess zur Erstellung des
KMP einen wichtigen Orientierungspunkt fir die
Auswahl, Ausgestaltung und Priorisierung der
stadtischen MalRnahmen. Dariber hinaus soll
es im Zuge ausstehender Detailplanungen zu
einzelnen Vorhaben herangezogen werden und
besitzt Uber den Kontext des KMP hinaus Gultig-
keit fur zukinftige Verkehrs- und Mobilitatspla-
nungen in Freiburg.

Die Ubergeordneten Leitbildziele definieren Refe-
renzpunkte fir ein planerisches Handeln, das sich
unter anderem an Ressourcenschonung, umfas-
sender Teilhabe aller am gesellschaftlichen Leben,
Stadtvertraglichkeit und der Notwendigkeit, das
Wachstum der Stadt zu bewadltigen, orientiert.
Durch die Planungsleitlinien soll dauerhaft eine
Planungskultur etabliert und gefestigt werden, die
auf diese Ubergeordneten Ziele ausgerichtet ist.
Die Leitlinien sind als Vorgaben zu verstehen, die
der stadtischen Verkehrs- und Mobilitatsplanung
in Abwdgungsprozessen zusatzliche Orientierung
geben, indem sie besonders wichtige Aspekte
wie die Priorisierung der klimafreundlichsten
Varianten oder die Aufenthaltsqualitat im offentli-
chen Raum sowohl generell als auch fir verkehrs-
tragerspezifische Planungen als handlungsleitend
vorgeben. Das vollstandige Leitbild mit allen Ziel-
setzungen und Leitlinien ist dem Anhang A zu
entnehmen. Unter Berilcksichtigung des durch
das Leitbild gesetzten Rahmens wurden insgesamt
65 stadtische Einzelmalnahmen in den KMP auf-
genommen und modelltechnisch im Freiburg-Sze-
nario abgebildet. Die EinzelmaRnahmen wurden
auf Grundlage ihrer inhaltlichen Ausrichtung in 17
MaRnahmenbereichen zusammengefasst, welche
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wiederum in funf MalRnahmenkategorien einge-
ordnet wurden.

Im Ganzen reprasentieren die MaRnahmen des
KMP sowohl Kontinuitdt in der grundsatzlichen
Ausrichtung der Freiburger Verkehrsgestaltung
auf eine nachhaltige stadtische Mobilitat als auch
Innovation durch vielfaltige neue Ansatze. Der
KMP markiert fur die Verkehrspolitik und-planung
in Freiburg zwar keine elementare Kursanderung,
wohl aber eine deutliche Beschleunigung der
Entwicklung und Steuerung hin zu einer umwelt-
und klimaschonenden, sozial ausgewogenen und
stadtvertraglichen Mobilitdtsgestaltung. Seine
Umsetzung wird im 6ffentlichen Raum und in der
offentlichen Wahrnehmung deutlich sicht- und
spirbar werden, allein aufgrund der Quantitat der
Vorhaben, die in den kommenden Jahren binnen
kurzer Zeit auf den Weg gebracht werden sollen.

Die MaRnahmen des KMP werden die Verkehrs-
und Mobilitatswende in Freiburg deutlich voran-
bringen. Bis 2030 sollen zahlreiche groRere und
kleinere Infrastrukturprojekte umgesetzt werden,
die es noch komfortabler und sicherer machen,
sich zu Full oder mit dem Rad durch die Stadt
zu bewegen. Auch die Bedeutung der Stadtbah-
nen und -busse der VAG als Verkehrstrager des
Umweltverbunds, deren Nutzung allen Menschen
offensteht, wird weiter zunehmen. Eine zentrale
Rolle werden dabei neben den groRen Ausbau-
projekten im Stadtbahnnetz vor allem die Aus-
weitung, Flexibilisierung und VerknUpfung der
verflgbaren  offentlichen  Mobilitdtsangebote
einnehmen. Zielrichtung der MalRnahmen ist also
in erster Linie eine weitere Verbesserung der Vor-
aussetzungen fur die Nutzung der umwelt- und kli-
mafreundlichen Verkehrsmittel. Eine gezielte stad-
tische Kommunikation soll diesen Ansatz erganzen
und das Thema nachhaltige Mobilitat starker in



den Fokus der Stadtoffentlichkeit rticken, um der
Bevolkerung die Moglichkeiten, klimafreundlich
in der Stadt unterwegs zu sein, noch deutlicher
ins Bewusstsein zu rufen und so Anreize fir indi-
viduelle Verhaltensanderungen zu setzen. Einen
Bruch mit Gewohnheiten haben auch die regula-
tiven MalRnahmen zum Ziel, welche — auch dies

A_Mobilitatsinfrastruktur

55| A.1Radnetz ausbauen
D\ 7
fe/l. A.2 Stadtbahnnetz ausbauen
ed |
PR A.3 Park & Ride, Bike & Ride ausbauen

A.4 FuBverkehr fordern

) &)

™

A.5 E-Mobilitat im Kfz-Verkehr fordern

=

B_Mobilititsangebot

A.6 VAG-Bus-Flotte elektrifizieren

B.1 OPNV-Angebote ausweiten

@E B.2 Attraktivere Preise & digitale Ver-

netzung
-6:;3 B.3 Carsharing-Angebote erweitern
12d2,
C"fi@) B.4 Zweirad-Sharing-Angebote erweitern
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ist ein wesentlicher Teil der MaRnahmen des KMP
— deutliche Impulse zur Begrenzung des Kfz-Ver-
kehrs im Stadtgebiet setzen sollen. Ausfihrliche
Beschreibungen der 17 MaBnahmenbereiche mit
Informationen zu allen EinzelmalRnahmen sind
in den Malknahmensteckbriefen im Anhang B zu
finden.

C_Regulierung der Kfz-Mobilitat

C.1 Parken im off. Raum neu ordnen

C.2 Verkehrsberuhigung und Steigerung
der Aufenthaltsqualitat in bestehenden
StraBenrdumen

_i=
A?ﬁ\

D_Stadtentwicklung und Raumordnung

D.1 Siedlungsentwicklung verkehrsspa-
rend planen

D.2 Gewerbeentwicklung verkehrsspa-
rend planen

E_Kommunikation

E.1 Strategische Kommunikation & Um-

setzungsbegleitung

E.2 Mobilitdtsberatung

E.3 Regionale Zusammenarbeit




Foto 17: Stadt Freiburg / Seeger
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6. Ergebnisse der Verkehrsmodellierung

Zur Abschatzung der Wirkung der im Rahmen des
KMP vorgesehenen MaRnahmen wurden diese in
das Verkehrsmodell integriert. Die auf Basis eines
Vergleichs der unterschiedlichen Szenarien (siehe
Kapitel 4.2) fur das Jahr 2030 ermittelten Ergeb-
nisse werden im Folgenden beschrieben.

6.1 Entwicklung Fahrleistung und CO2-Emissionen

Abbildung 12 stellt die Entwicklung der Kfz-Fahrleis-
tung fur die betrachteten Szenarien dar. Die Fahr-
leistung wird sowohl nach den Fahrzeugklassen
(Pkw, Lkw, Bus) als auch nach Verkehrsbeziehun-
gen (Binnen-, Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehr)
unterschieden. Etwa 90 % der Gesamtfahrleistung
wird durch Pkw erbracht. Dieser Wert beinhaltet

4.000

+6%

3.500

3.000

2.500

2.000

[1.000 Fz-km/24h]

1.500

1.000

500

Analyse
2010

Analyse
2016

+6%

auch Durchgangsverkehre auf A5 und B31, die in
der weiteren Betrachtung nicht in die Emissions-
bilanzierung einflieRen. Insgesamt zeigt sich, dass
sich sowohl fiir den Analysefall (2016) als auch
das Trend-Szenario (2030) eine Zunahme der Kfz-
Fahrleistung gegeniber dem Jahr 2010 ergibt.
Dies spiegelt vor allem das strukturelle Wachstum
gegenliber 2010 mit zunehmenden Bevolke-
rungs- und Arbeitsplatzzahlen in Stadt und Region
wider. Im Rahmen- sowie Freiburg-Szenario kann
dagegen infolge der Umsetzung der verschiede-
nen MalRnahmen gegeniber dem Trend-Szena-
rio eine Abnahme der Kfz-Fahrleistung erreicht
werden, die sich in erster Linie bei der Pkw-Fahr-
leistung im stadtischen Binnen- sowie Quell- und
Zielverkehr ergibt.

-7%
— -8%

939

859
697

Trend-Szenario

Rahmen-Szenario
2030

Freiburg-Szenario

2030 2030

B Lkw Durchgangsverkehr (BAB) M Lkw Durchgangsverkehr (B31) ® Lkw Durchgangsverkehr

W Lkw Quell-/Zielverkehr

® Pkw Durchgangsverkehr (B31) m Pkw Durchgangsverkehr

Pkw Binnenverkehr M Bus

Lkw Binnenverkehr

B Pkw Durchgangsverkehr (BAB)
m Pkw Quell-/Zielverkehr

Abb. 12: Entwicklung der Kfz-Fahrleistung je Szenario
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Die zu erwartende Entwicklung der Kfz-Verkehrs-
mengen bildet eine zentrale Ergebnisgrofle auch
fur weitere verkehrliche und modelltechnische
Untersuchungen, die durch die Stadt Freiburg
regelmalig fur einzelne MaRnahmen durchge-
fuhrt werden. Auf Basis der vorliegenden Model-
lierungsergebnisse ergeben sich unterschiedli-
che mogliche Entwicklungspfade fir die Zukunft
(siehe Abbildung 13). Im Trend-Szenario ware ein
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weiterer Anstieg der Verkehrsmengen um etwa
6 % gegenlber der Analysesituation 2016 zu
erwarten. Im Rahmen-Szenario stellt sich dagegen
eine etwa gleichbleibende Verkehrsleistung ein.
Im Freiburg-Szenario mit Umsetzung aller KMP-
MaRnahmen ist dagegen mit einem Rilckgang um
ca. 9 % gegenlber dem Analysefall von 2016 zu
rechnen.

100%

100%

95%

90%

85%

Analyse (2016)

-Trend-Szenario

= Rahmen-Szenario

91%

Prognose (2030)

e Freiburg-Szenario

Abb. 13: Veranderung der Kfz-Fahrleistung in den Szenarien
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Ergdnzend zur Entwicklung der Fahrleistung ist in
Abbildung 14 die Entwicklung und Zusammen-
setzung der CO2-Emissionen fir die modellierten
Szenarien dargestellt. Der Anteil des Schwerlast-
verkehrs fallt hier mit ca. 30-35 % deutlich hoher
aus. Dessen Werte bleiben Uber die Szenarien
hinweg nahezu unverandert und kénnen durch die
Malnahmen des KMP kaum beeinflusst werden.
Etwa 20-25 % der Emissionen sind auf Durchgangs-
verkehre auf der A5 und B31 zurickzufthren.
Analog zur Fahrleistung ergibt sich fir den Analy-
sefall (2016) sowie das Trend-Szenario (2030) eine
weitere Zunahme der CO2-Emissionen. Durch
die Umsetzung der verkehrlichen MaRnahmen
sowie die angenommenen Flottenemissionswerte

900

konnen die Emissionen im Rahmen- und im Frei-
burg-Szenario erheblich reduziert werden. Ein
hoher Anteil der Reduktion ist auf die im Rahmen-
Szenario hinterlegten Annahmen mit Wirkung auf
die Flottenkennwerte zuriickzufihren. Die Uberge-
ordneten Rahmenbedingungen und Malnahmen
auf EU-, Bundes- und Landesebene spielen eine
sehr wichtige Rolle bei der Emissionsreduktion.
Die im Freiburg-Szenario hinterlegten stadtischen
MaRnahmen wirken vor allem auf die Emissio-
nen des Pkw-Verkehrs und haben, dem Fokus der
stadtischen Malnahmen auf die Mobilitdat von
Personen entsprechend, kaum Einfluss auf den
Liefer- und Schwerlastverkehr.
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+10%
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-41%
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4

9
Rahmen-Szenario
2030

Freiburg-Szenario

2030 2030

W Lkw Durchgangsverkehr (BAB) M Lkw Durchgangsverkehr (B31) m Lkw Durchgangsverkehr

w Lkw Quell-/Zielverkehr

m Pkw Durchgangsverkehr (B31) m Pkw Durchgangsverkehr

Pkw Binnenverkehr m Bus

Lkw Binnenverkehr

m Pkw Durchgangsverkehr (BAB)
m Pkw Quell-/Zielverkehr

Abb. 14: Entwicklung der CO2-Emissionen je Szenario
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In Abbildung 15 sind die Entwicklungen der Kfz-
Verkehrsleistung und der CO2-Emissionen im
Stadtgebiet Freiburg gegeniber dem Bezugsjahr
2010 ohne den Durchgangsverkehr auf der A5 und
B31 zusammenfassend dargestellt. Analog zu den
vorangegangenen Betrachtungen zeigt sich auch
hier fir Analysefall (2016) und Trend-Szenario
(2030) zunachst eine weitere Zunahme von Fahr-
leistung und verkehrsbedingten CO2-Emissionen.
Die Emissionen nehmen im Verhaltnis zur Fahrleis-
tung sogar Uberproportional zu, da sich vor allem
im Schwerlastverkehr eine weitere Verkehrszu-
nahme ergibt.

Im Rahmen-Szenario steigt die Kfz-Fahrleistung
gegenlber dem Basisjahr 2010 hingegen weniger

20% 15,5%
11,3%
8,2%
- = | -
-10%
-20%
-30%
-40%
-50%
Analyse Trend-Szenario
2016 2030

H Kfz-Fahrleistung
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stark an. Zudem konnen die CO2-Emissionen
deutlich um ca. 34 % reduziert werden, was vor
allem auf die dem Szenario zugrundeliegenden
Flottenkennwerte zurtickzufihren ist. Die Veran-
derungen in der Fahrzeugflotte erweisen sich als
besonders CO2-wirksam. Eine weitere Emissions-
reduktion erfolgt durch die Umsetzung der stad-
tischen KMP-MaBnahmen. Im Freiburg-Szenario
konnen die CO2-Emissionen bis 2030 gegenlber
dem Basisjahr 2010 um insgesamt rund 42 %
reduziert werden. Die Kfz-Fahrleistung kann
gegenliber dem Rahmen-Szenario um weitere 10
% reduziert werden, sodass bezogen auf das Jahr
2010 im Ergebnis eine um ca. 8 % geringere Kfz-
Fahrleistung erreicht wird.

4,4%

-6,6%

-33,0%

-42,2%

Rahmen-Szenario 2030 Freiburg-Szenario 2030

B CO2-Emissionen

Abb. 15: Veranderung von Fahrleistung und CO2-Emissionen je Szenario (ohne Durchgangsverkehr A5/B31)
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Eine besondere Herausforderung zur Senkung zeigt. Daraus resultiert auch eine entsprechende
der im Verkehr verursachten Emissionen ergibt Zunahme der Emissionen. Rechnet man den Effekt
sich aus dem anhaltenden Wachstum der Bevol-  des Bevolkerungswachstums heraus und betrach-
kerung, da jede(r) zusatzliche Einwohnende durch  tet die Modellierungsergebnisse in Bezug auf
seine/ihre taglichen Wege neuen Verkehr erzeugt.  die Einwohner_innenzahl, ergibt sich daher ein
Durch den bis zum Jahr 2030 erwarteten Bevolke-  deutlich héherer Rickgang der CO2-Emissionen
rungszuwachs in Freiburg ergibt sich somit eine  pro Kopf. In Abbildung 16 ist die Entwicklung der
weitere Verkehrszunahme, was auch die Ent- jdhrlichen CO2-Emissionen je Einwohner_in dar-

wicklung der Kfz-Fahrleistung im Trend-Szenario  gestellt.

Analyse 2016 Trend-Szenario Rahmen-Szenario Freiburg-Szenario
und Basis 2010 2030 2030 2030

£ €0, ah -

EW # Jahr
0,81 0,82 0,48 0,41

Veranderung

ggii. 2010 +0,6% -42,6% -49,7%

Abb. 16: Veranderung der jahrlichen CO2-Emissionen je Einwohner_in, je Szenario

54



6.2 Wirkungen der MaBnahmenbereiche

Die Klimaschutzwirkung der einzelnen stadtischen
MafRnahmen und Malnahmenbereiche ist sehr
unterschiedlich. Einzelne MaRnahmen stehen
in Wechselwirkungen, sodass sich Uberlagernde
Effekte zwischen verschiedenen MaRkRnahmen
und  Malnahmenbereichen auftreten. Das
heilt, die Summe der Wirkungen der einzelnen
Malnahmen entspricht nicht der bei Umsetzung
aller MaRnahmen erzielbaren Gesamtwirkung.
Im Zuge der Umsetzung des KMP wirken ver-
schiedene MaRRnahmen auf die gleichen Zielgrup-
pen ein, sodass im Rahmen der Bewertung der
Modellierungsergebnisse lediglich eine Abschat-
zung der Wirkungsbeitrage einzelner MaRnahmen
und MaRnahmenbereiche vorgenommen werden
kann. Abbildung 17 gibt einen Uberblick tiber die
relativen Wirkungsbeitrdge der einzelnen stadti-

Parken im offentlichen Raum neu

ordnen
24,3%
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schen MaRRnahmenbereiche im Freiburg-Szenario.
Fir die MaBnahmenbereiche E1-E3 (Kommunika-
tion) konnten die zu erwartenden Wirkungen im
Rahmen des Verkehrsmodells nicht abgeschatzt
werden, da die hier enthaltenen MalRnahmen vor
allem darauf abzielen, die Wirkung der Ubrigen
Malnahmenbereiche zu verstarken. In Abbildung
18 (siehe nachste Seite) wird erganzend eine Clus-
terung der einzelnen MaRnahmenbereiche vor-
genommen. Insgesamt kann durch die Umsetzung
der stadtischen KMP-MaRnahmen in Erganzung
der Wirkung des Rahmen-Szenarios ein weiterer
Rickgang der CO2-Emissionen um ca. 9 %
gegenliber 2010 erzielt werden. Einen besonders
grolRen Beitrag zum Klimaschutz leisten die Neu-
ordnung des Parkens im offentlichen Raum und
die Elektrifizierung der VAG-Busflotte.

Attraktive Preise &
digitale Vernetzung
6,5%

OPNV-Angebote
ausweiten
5,7%

Radnetz ausbauen
6,8%

Siedlungsentwicklu...
verkehrssparend
planen
42%

Park&Ride, Bike&Ride
ausbauen

Stadtbahnnetz 4,6%

EUHEN
5,5%

Gewerbeentwic...
verkehrssparend
planen

Elektro- 2,7%

Mobilitat im
Kfz-Verkehr
fordern*
3,2%

Verkehrsberuhigung &
Steigerung
Aufenthaltsqualitat
4,8%

FuRverkehr
fordern
3,2%

Ma...
B4
0,6%

ausweite...
1,1%

*stadtische Unterstiitzung der Elektromobilitit

Abb. 17: CO2-Einsparung aus stadtischen Mallnahmen
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Verkehrsmittelverkniipfung &
ergianzende Angebote
9%

Verkehrsreduzierende
Stadtplanung
7%

Restriktive MaRBnahmen
StralRenverkehr inkl.
Parkraum
29%

Elektrifizierung VAG-
Busflotte
27%

Rad- und FuRverkehr
10%

Angebotsausweitung
OPNV
18%

Abb. 18: Wirkungsbeitrag von Clustern der stadtischen Mallnahmen
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6.3 Verlagerung von Fahrten und Modal Split

In Abbildung 19 ist die Verlagerung von Fahrten
dargestellt, die im Freiburg-Szenario gegeniber
dem Trend-Szenario erreicht werden kann. Es zeigt
sich, dassvorallem kurze Pkw-Fahrten bis ca. 10 km
Lange deutlich reduziert werden kénnen, weshalb
nur ein verhaltnismalig geringer Rlckgang der
Fahrleistung, zu der lange Fahrten Uberpropor-
tional beitragen, zu verzeichnen ist. Bei langeren
Wegen stellt der Umweltverbund hingegen auch
mit den geplanten KMP-MaRnahmen meist keine
ausreichend attraktive Alternative dar, sodass hier
nur wenige Fahrten verlagert werden kénnen. Das
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weiter verbesserte OPNV-Angebot stellt vor allem
bei Wegelangen bis ca. 20-25 km eine attraktive
Alternative dar. Bis zu dieser Distanz kann der
OPNV in allen Entfernungsbereichen etwa gleich
hohe Zugewinne erzielen. Im Radverkehr ergibt
sich insbesondere auf kurzen bis mittleren Wege-
langen eine deutliche Fahrtenzunahme. Ab einer
Wegeldnge von ca. 7,5 km ist nur noch ein geringer
Zugewinn zu verzeichnen. Auch im Fullverkehr ist
eine Zunahme der Wegezahl festzustellen, erwar-
tungsgemald jedoch nur auf kurzen Distanzen.

Ll 1

[r[rr[rrrfr

20..2525..3030..40 40..50 50..

MAX

12,5.. 17,5 ..
15 20

Reiseweite [km]

Abb. 19: Freiburg-Szenario: Verlagerung von Fahrten mit Quelle und/oder Ziel in Freiburg
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Die Abbildungen 20 und 21 stellen die Veranderun-
gen im Modal Split (Verkehrsmittelwahl: Anteile
der Verkehrsmittel am Gesamtaufkommen aller
Wege) nach der Umsetzung der MaRnahmen des
KMP dar. Hierbei wird zwischen dem Gesamtver-
kehr im Stadtgebiet Freiburg, einschlieRlich ein-
und auspendelnder Verkehre, sowie den durch die
Freiburger Bevolkerung zurlckgelegten Wegen
unterschieden. Im Trend-Szenario flhrt sich die
gute Ausgangssituation im Freiburger Verkehr mit
einem bereits heute hohen Anteil des Umweltver-
bunds an der Verkehrsmittelwahl fort. Im Rahmen-
Szenario ergeben sich nur geringfligige Verschie-
bungen. Als besonders wirksam erweisen sich die
stadtischen MaRnahmen im Freiburg-Szenario,
die eine weitere deutliche Verschiebung der Ver-
kehrsmittelwahl hin zu den Verkehrsmitteln des
Umweltverbunds bewirken.

Die Freiburger Bevolkerung legt nach der
Umsetzung der KMP-MaRRnahmen rund 80 % der
Wege innerhalb der Stadt mit den Verkehrsmitteln
des Umweltverbunds zuriick. Der OPNV nimmt um

Analyse 2016 40,3%

Trend-Szenario

40,6%

Rahmen-Szenario

knapp ein Viertel auf einen Anteil von ca. 19 % der
zuriickgelegten Wege zu, auch der Radverkehrsan-
teil kann weiter auf 34 % gesteigert werden. Jede
sechste Pkw-Fahrt kann auf den Umweltverbund
verlagert und der Pkw-Anteil am Modal Split somit
deutlich reduziert werden.

Die Entwicklung des Gesamtverkehrsaufkommens
istin Abbildung 22 differenziert nach der Verkehrs-
leistung der einzelnen Verkehrsmittel dargestellt.
Im Freiburg-Szenario fihrt die verbesserte Erreich-
barkeit mit den Verkehrsmitteln des Umweltver-
bunds zu einer deutlichen Zunahme der Verkehrs-
leistung, insbesondere im Bereich des OPNV. In
Summe ergibt sich im Freiburg-Szenario eine mit
dem Trend-Szenario vergleichbare Verkehrsleis-
tung, die allerdings entsprechend der Zielstellung
des KMP anders auf die Verkehrstrager verteilt ist.
Im Hinblick auf die zuriickgelegten Entfernungen
besteht nach der Umsetzung der KMP-Malinah-
men eine dhnliche Mobilitat der Bevdlkerung, die
jedoch umweltfreundlicher abgewickelt wird.

l63% 159% 20,5%

6,5% 15,6% 20,1%

39,0% 6,5% 16,5% 20,6%

Freiburg-Szenario 33,6% ,4% 19,9% 22,7%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
B Pkw-Fahrende m Pkw-Mitfahrende mOV mRad Fuld

Abb. 20: Modal Split (Verkehrsmittelwahl) je Szenario [Gesamtverkehr]
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Analyse 2016
Trend-Szenario 22,6% 6,5% 15,0% 30,5%
Rahmen-Szenario 21,5% 6,6% 154% 30,8%
Freiburg-Szenario 15,3% 5,0% 18,9% 33,7%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Pkw-Fahrende ® Pkw-Mitfahrende ®mOV ®Rad Ful
Abb. 21: Modal Split (Verkehrsmittelwahl) je Szenario [Freiburger Bevolkerung]

Analyse 2016
Trend-Szenario

Rahmen-Szenario

I |
I | I

Freiburg-Szenario

2.000 4.000 6.000 8.000
Verkehrsleistung 1.000 Pers-km/24h

o

m Pkw-Fahrende m Pkw-Mitfahrende ®mOV mRad FuR

Abb. 22: Verkehrsleistung an durchschnittlichem Werktag je Szenario [Gesamtverkehr]
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7. Umsetzungsplanung

Ziel der Umsetzungsplanung ist die Vorbereitung
der Umsetzungsphase des KMP. Die insgesamt
65 stadtischen Malnahmen werden sowohl im
Hinblick auf den zeitlichen Ablauf ihrer Umsetzung
als auch beziglich der fir die Umsetzung erforder-
lichen Finanzmittel konkretisiert und den Doppel-
haushalten bis zum Jahr 2030 zugeordnet. Die
Umsetzungsplanung soll im Rahmen des Prozess-
monitorings (siehe Kapitel 8) bei Bedarf aktuali-
siert werden.

7.1 Herangehensweise und Aufbau

Jeder MaRnahme wurden zundchst ein Amt bzw.
eine Dienststelle in der Stadtverwaltung oder die
VAG als federfihrende Stelle zugeordnet. Diese
ist grundsatzlich fir die Umsetzung der jeweiligen
MaRnahme verantwortlich. Die Umsetzung der
MaRnahmen wurde dann in einzelne Planungs-
und Umsetzungsschritte aufgegliedert, die den

Bezeichnung MalRnahmenbereich
Bezeichnung Einzelmalinahme
federfihrende Institution
weitere beteiligte Institution(en)

Themenkreis

Doppelhaushalten 2023/2024 bis 2029/2030
zugeordnet wurden. Hierbei wurden sowohl
maRnahmenbezogene Kriterien (Voraussetzun-
gen, notwendige Abldufe und Abhéangigkeiten,
Finanzierungsmoglichkeiten) als auch die fur die
Umsetzung eines Schrittes erforderlichen Perso-
nalkapazitaten bericksichtigt. Fir jeden MaRnah-
menschritt wurden dann die entstehenden ein-
maligen Kosten (insbesondere Investitionskosten)
und/oder laufenden Kosten (Betriebskosten und
andere laufende Kosten), Personalkosten, ggf. zu
beantragende Fordermittel sowie ggf. durch die
MaRnahmenumsetzung zu erwartende zusatz-
liche Einnahmen abgeschatzt und dokumentiert.
Folgende Informationen sind in der Umsetzungs-
planung fur jede der 65 stadtischen MalRnahmen
aufgefihrt und in insgesamt 17 Tabellenblattern,
entsprechend der Zuordnung der MaRnahmen zu
den 17 MaRRnahmenbereichen (A1l bis E3), aufge-
fuhrt:

je Einzel-
malnahme

Handlungsschritte

gef. moglicher Fordergeldgeber und Férderprogramm

Anteil der Forderung [%]

einmalige Kosten / laufende Kosten gesamt [€]

... davon einmalige Kosten / laufende Kosten federflihrende Institution [€]

... davon einmalige Kosten / laufende Kosten Fordergeldgeber [€]

Personalkosten [zusatzlich gegentiber 2022]
mogliche Einnahmen [€]
Bemerkung/Hinweis

Abb. 23: Struktur Umsetzungsplanung

je EinzelmaRnahme
und Doppelhaushalt



Die Datenhaltung der Umsetzungsplanung ist
so aufgebaut, dass mit Hilfe von aggregierenden
Auswertungen ein schneller Uberblick tber den
abgeschatzten Finanzierungsbedarf, mogliche For-
dermittel sowie zu erwartende Einnahmen je MaR-
nahmenbereich, Organisationseinheit (zugeordnet
nach der Federfihrung fir eine MalRnahme) oder
Doppelhaushalt gewéhrleistet wird. Die vollstan-
dige Umsetzungsplanung findet sich in Anhang C.

7.2 Gesamtergebnisse und Betrachtung je MaR-
nahmenbereich

Die Umsetzung aller Malnahmen des KMP
erfordert bis 2030 ein Investitionsvolumen und
sonstige einmalige Kosten von ca. 240 Millionen
Euro. Hiervon miussen voraussichtlich ca. 100
Millionen Euro durch die Stadt Freiburg und die
VAG aufgebracht werden, ca. 140 Millionen Euro
konnen durch Fordermittel von Bund und/oder
Land finanziert werden. Hinzu kommen Betriebs-
kosten und sonstige laufende Kosten von ca. 80
Millionen Euro (Summe Uber die Jahre 2023 bis
2030), von denen ca. 35 Millionen Euro durch die
Stadt Freiburg und die VAG zu tragen sind und ca.
45 Millionen Euro durch Fordermittelgeber beige-
steuert werden. Investitionen sind hauptsachlich
im Bereich des oOffentlichen Verkehrs (Malnah-
menbereiche A2, A6 und B1), fir den Radnetz-
ausbau (A1) und den Ausbau von Park+Ride-Anla-
gen (A3) erforderlich. Zusatzliche Betriebskosten
entstehen vor allem durch den Ausbau des OPNV-
Angebots bei Stadtbahn und Bus (A2 und B1).

Fir die Umsetzung der MaRnahmen des KMP ist
zudem eine Ausweitung der Personalkapazitaten
in der Stadtverwaltung erforderlich. Deutliche
Schwerpunkte liegen in den Bereichen der Radver-
kehrsplanung sowie des Parkraummanagements,
einschlielRlich der entsprechend der Ausweitung
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des bewirtschaften Gebiets auszuweitenden Park-
raumiberwachung durch den Gemeindevollzugs-
dienst. Insgesamt entstehen bei der Stadt Freiburg
im Zeitraum von 2023 bis 2030 (kumuliert) zusatzli-
che Personalkosten in Hohe von rund 15 Millionen
Euro. Zusétzliche Personalbedarfe bei der VAG,
die insbesondere durch den OPNV-Angebotsaus-
bau entstehen, sind in den fir die entsprechen-
den MaRnahmen ermittelten laufenden Kosten
(Betriebskosten) enthalten.

Den genannten Kosten stehen durch die Aus-
weitung der Parkraumbewirtschaftung und die
Geblhrenentwicklung beim Bewohner- und
Kurzzeitparken (MaBnahmenbereich C1) sowie
durch die geplante Umsetzung eines Mobilitats-
passes (Mallnahme B2-7) zusatzliche Einnahmen
gegenlber, welche die Belastung des stadti-
schen Haushalts durch den Mittelbedarf fur die
Umsetzung der MaRnahmen deutlich reduzieren.
Insgesamt wurde flr den Zeitraum von 2023 bis
2030 (kumuliert) eine Steigerung der Einnahmen
durch die KMP-MaBnahmen in Hohe von etwa 105
Millionen Euro abgeschatzt.

In der nachfolgenden Tabelle sind, jeweils Uber
alle MaRnahmen der 17 MaRnahmenbereiche,
die geschatzten einmaligen und laufenden Kosten,
Personalkosten sowie Einnahmen als Summe Uber
alle Doppelhaushalte von 2023 bis 2030 enthalten:

L
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Abgeschitzte Kosten, Personalkosten sowie Einnahmen nach MaBnahmenbereich
Summe Uber alle Doppelhaushalte 2023-2030 [gerundete Werte]

MafBnahmenbereich

MaRnahmen-Kosten

(einmalige Kosten,

z.B. Investitionen,

und laufende Kosten)

- davon eigene Kosten
(Stadt und stadtische

Institutionen)

- davon Fordermittel
(Bund, Land und
Ubrige Mittelgeber)

Personalkosten

A1l - Radnetzausbau 57,9 Mio. € 40,5 Mio.

100,2 Mio. € 39,5 Mio. € 60,7 Mio. € - € - €
30,4 Mio. € 19,8 Mio. € 10,7 Mio. € - € - €
7,9 Mio. € 4,5 Mio. € 3,4 Mio. € 0,3 Mio. € - €
1,4 Mio. € 1,3 Mio. € 0,0 Mio. € 1,2 Mio. € - €
42,0 Mio. € 13,6 Mio. € 28,5 Mio. € - € - €
35,8 Mio. € 16,8 Mio. € 19,0 Mio. € - € - €
25,8 Mio. € 7,7 Mio. € 18,1 Mio. € 1,6 Mio. € 50,0 Mio. €
0,2 Mio. € 0,2 Mio. € - € 0,4 Mio. € 1,2 Mio. €
42Mio.€  41Mio.€  0,1Mio.€ - € - €
5,9 Mio. € 5,9 Mio. € 0,1 Mio. € 5,9 Mio. € 54,1 Mio. €

E2 - Mobilitatsberatung
E3 - Regionale Kooperation

Abb. 24: Abgeschatzte Kosten, Personalkosten, Einnahmen nach Malnahmenbereich (gerundet)
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8. Monitoring

Das Monitoring zum KMP umfasst eine systemati-
sche Erhebung, Analyse und Bewertung von Daten
zu bestimmten Indikatoren zur Uberwachung
von MalRknahmenwirkungen (Ergebnismonito-
ring) und Umsetzungsfortschritt (Prozessmonito-
ring), um bei Bedarf rechtzeitig Anpassungen an
der Umsetzungsplanung vornehmen zu koénnen.
Ergebnis- und Prozessmonitoring unterscheiden
sich im Hinblick auf die betrachteten Indikatoren
und den Zeithorizont der Evaluationsprozesse.
Wahrend fir die MaBnahmenwirkungen, ins-
besondere aufgrund des hohen Aufwands, bei
einigen Indikatoren ein Rhythmus von flnf Jahren
angesetzt wird, soll der Umsetzungsfortschritt
jahrlich anhand einfach zu erfassender Indikato-
ren Gberprift werden.

8.1 Indikatoren fiir das Ergebnismonitoring

Far die Prafung der Wirkung der MaRRnahmen
(Ergebnismonitoring) kommen  verschiedene
Indikatoren in Betracht. Einige ermdglichen ein
sehr umfassendes Bild, sind dafir aber nur mit
hohem Aufwand zu erheben. Andere sind leicht
zu erfassen, betrachten aber nur Teilbereiche der
MaRnahmenwirkungen (Fahrgastzahlen des OPNV
betrachten bspw. nicht die Verdnderungen der
Nutzung anderer Verkehrsmittel). Die Stabsstelle
Mobilitdat koordiniert das Ergebnismonitoring

anhand des untenstehenden Evaluationsschemas.
Neben den oberen drei Indikatoren, die alle Ver-
kehrsmittel bertcksichtigen (Verkehrsaufkommen,
Verkehrsleistung und Treibhausgasemissionen
des Verkehrssektors), soll auch die Entwicklung
einzelner Verkehrsmittel anhand spezifischer Indi-
katoren betrachtet werden. Hieraus lassen sich
zwar keine direkten Ruckschlisse auf die CO2-
Emissionen ziehen, die Entwicklungen geben
jedoch ergénzende Hinweise, bspw. zur Nutzungs-
haufigkeit der Verkehrsmittel des Umweltverbun-
des oder zur Entwicklung des Kfz-Aufkommens. Die
gemeinsame Betrachtung aller Indikatoren schafft
die Voraussetzung, um Veranderungen besser ein-
schatzen und generelle Trends im Hinblick auf das
stadtische Verkehrsgeschehen ableiten zu konnen.
Wenn bspw. die Zahlen im Kfz-Verkehr zurlckge-
hen und gleichzeitig die Fahrgastzahlen des OPNV
und die Mengen des Radverkehrs zunehmen,
ermoglicht dies eine bessere Interpretation der
Gesamtentwicklung als die Betrachtung nur eines
Indikators allein.

Das Ergebnismonitoring beginnt mit der Betrach-
tung des Jahres 2024, dem ersten vollstandigen
Jahr nach dem Beschluss des KMP. Detaillierte
Ausfiihrungen zu den einzelnen Indikatoren sind
Anhang D zu entnehmen.

Verkehrsaufkommen alle 5 Jahre
Verkehrsleistung alle 5 Jahre
Treibhausgas-Emissionen des Verkehrssektors alle 2 Jahre
Fahrgastzahlen im offentlichen Verkehr jahrlich
Daten von Dauerzdhlstellen Kfz/Lkw jahrlich
Daten von Dauerzahlstellen Rad jahrlich
Fahrzeugbestand und -neuzulassungen jahrlich

Abb. 25: Indikatoren fir das Ergebnismonitoring

68



8.2 Indikatoren fiir das Prozessmonitoring

Die Erhebung und Prifung des Umsetzungs-
fortschritts liegt in der Verantwortung der fir
den jeweiligen MaRnahmenbereich zustandigen
Amter, Dienststellen und externen Institutionen.
Die Stabsstelle Mobilitdt koordiniert auch hier
den Prifungsprozess zentral und bindelt die
erhobenen Daten in einem gesamthaften Prozess-
monitoring zur Umsetzung der MaRRnahmen des
KMP. Es wird eine jahrliche Prifung des Umset-
zungsfortschritts angestrebt, die erstmals fur das
Jahr 2024 erstellt werden soll. Eine Ubersicht tiber
die Indikatoren fir das Prozessmonitoring, die
fur die unterschiedlichen MaRnahmenbereiche
herangezogenen werden sollen, ist ebenfalls im
Anhang D zu finden.
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9. Fazit & Ausblick

Das Ubergeordnete Ziel des Pilotprojekts zur Erstel-
lung des KMP war die Entwicklung und Biindelung
von Mallnahmen im Bereich der Mobilitat, durch
deren Umsetzung die CO2-Emissionen im Ver-
kehrssektor im Freiburger Stadtgebiet bis 2030
gegenlber dem Stand des Jahres 2010 um mindes-
tens 40 % reduziert werden kénnen. Ein entspre-
chender Nachweis war unter Bertcksichtigung der
Vorgaben des KSG BW durch eine Verkehrsmodel-
lierung zu erbringen.

Durch die Umsetzung der umfangreichen
MaRnahmen aus den Kategorien Mobilitatsinfra-
struktur, Mobilitatsangebot, Regulierung der Kfz-
Mobilitdt, Stadtentwicklung und Raumordnung
sowie Kommunikation wird die Zielsetzung in
Kombination mit dem Rahmen-Szenario erreicht.
Die verkehrsbedingten = CO2-Emissionen in
Freiburg kdnnen nach den Berechnungen mit dem
Verkehrsmodell bis 2030 um rund 42 % reduziert
werden. Dieses Ergebnis ist zunachst als positiv zu
bewerten, reprasentiert es doch den erfolgreichen
Abschluss des rund zweijahrigen Prozesses zur Auf-
stellung des Freiburger KMP und ermdglicht der
Stadt Freiburg, die Umsetzung von MaRnahmen
firden Klimaschutz im Verkehrin den kommenden
Jahren mit der Unterstltzung des Landes Baden-
Wirttemberg weiter konsequent voranzutrei-
ben. Mit der Umsetzungsplanung liegt hierfir ein
detaillierter Fahrplan vor, der unter Berlcksichti-
gung von Finanzierungs- und Personalbedarfen
einen klaren Weg aufzeigt, um in Freiburg durch
den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur fir die Ver-
kehrstrager des Umweltverbunds, die Ausweitung
nachhaltiger und klimafreundlicher Mobilitats-
angebote sowie regulative Eingriffe zur Eindam-
mung des Kfz-Verkehrs weitere wichtige Schritte
in Richtung einer Verkehrs- und Mobilitatswende
sowie flr eine zukunftsfahige Mobilitat in einer
lebenswerten Stadt zu gehen.
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Gleichzeitig gilt es, das Projektergebnis kritisch ein-
zuordnen: Lediglich rund ein Funftel der nach den
Ergebnissen der Verkehrsmodellierung erreich-
baren Reduktion der verkehrsbedingten CO2-
Emissionen im Stadtgebiet Freiburg wird durch
die Umsetzung stadtischer MalRnahmen bewirkt,
wahrend knapp vier Finftel der Emissionsreduk-
tion durch Entwicklungen und Rahmenbedingun-
gen auf europaischer, Bundes- und Landesebene
erreicht werden. Eine wesentliche Rolle spielen
in diesem Kontext insbesondere die Annahmen
zur Elektrifizierung der Fahrzeugflotten, zum
Rickgang der spezifischen CO2-Emissionen von
Kfz mit Verbrennungsmotor und zur generellen
Reduzierung des Pkw-Bestands. Der Uberwie-
gende Teil der angestrebten Entwicklung entzieht
sich — abgesehen von der Schaffung bestimmter
Voraussetzungen und Rahmenbedingungen —also
dem unmittelbaren Einfluss der Stadt Freiburg.

Ein zentrales Resultat der modellgestitzten Unter-
suchung im Rahmen der Erstellung des KMP ist
daher die generell naheliegende und nun auch
durch entsprechende Daten hinterlegte Feststel-
lung, dass die im kommunalen Handlungsrah-
men realisierbare Reduktion der CO2-Emissionen
im Verkehrssektor einer deutlichen Limitierung
unterliegt. Eine weitere CO2-Einsparung durch
MaRnahmen im alleinigen Zustandigkeitsbereich
der Stadt Freiburg ist vor dem Hintergrund des
erheblichen Umfangs der stadtischen MaBnahmen
im KMP sowie der bereits heute sehr grofRen
Bedeutung der Verkehrsmittel des Umweltver-
bunds im Freiburger Binnenverkehr kaum mehr
moglich. Weiterer Handlungsspielraum besteht
allenfalls bei der Restriktion des Kfz-Verkehrs. Ein
noch starkerer Fokus auf regulative Anséatze, die
Uber die im KMP festgeschriebenen Malknahmen
hinausreichen, wuirde jedoch das Anliegen einer
stadt-, sozial- und wirtschaftsvertraglichen MaR-



nahmengestaltung  moglicherweise  konterka-
rieren. Ohnehin unterldagen zusatzlich denkbare
Restriktionen vielfach der Bedingung, dass fir
ihre Einfihrung zunachst entsprechende gesetz-
liche Voraussetzungen bzw. Anderungen auf iber-
geordneter Ebene geschaffen werden mdssten,
womit auch hier die Handlungsmaglichkeiten und
-bedarfe nicht vorrangig auf der kommunalen
Ebene zu verorten sind.

Eine weitere Reduktion der verkehrsbedingten
CO2-Emsissionen zu erreichen, ist jedoch mittel-
bis langfristig zwingend erforderlich. Die fir das
Pilotprojekt definierte und folglich im Prozess zur
Erstellung des KMP angestrebte Emissionsreduk-
tion um mindestens 40 % bis 2030 gegenuber
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dem Referenzjahr 2010 ist sowohl mit Blick auf
die Landesziele fir den Klimaschutz im Verkehr
als auch das stadtische Klimaneutralitatsziel nicht
ausreichend. Eine Ubersicht tiber die Landesziele
fir die Verkehrswende in Baden-Wirttemberg ist
der Abbildung 26 zu entnehmen. Die angepeilte
Reduktion der verkehrsbedingten CO2-Emissionen
um 55 %, die in der ausstehenden Novelle des KSG
BW als Sektorenziel auch gesetzlich als Zielwert fur
dasJahr 2030 festgeschrieben werden soll, bezieht
sich auf das Referenzjahr 1990. Da die verkehrsbe-
dingen CO2-Emissionen in Freiburg zwischen 1990
und 2010 um etwa 12 % zurlickgegangen sind,
entsprache dieses neue Landesziel — Ubertragen
auf das KMP-Basisjahr 2010 — einer Reduktion von
rund 49 %, die bis 2030 zu erreichen ware.

e

~ VERDOPPLUNG DES
OFFENTLICHEN VERKEHRS

VERKEHRS-
WENDE

EIN FUNFTEL WENIGER KFZ-VERKEHR
IN STADT UND LAND

2030
-55 % CO,

JEDES ZWEITE AUTO FAHRT
KLIMANEUTRAL

‘i

AN
(@) O

JEDE ZWEITE TONNE FAHRT
KLIMANEUTRAL

% R

JEDER ZWEITE WEG SELBSTAKTIV
ZU FUSS ODER MIT DEM RAD

Abb. 26: Ziele furr die Verkehrswende in Baden-Wirttemberg (Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg 2022)
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Obwohl die Umsetzung des neuen Sektoren-
ziels des Landes nicht in die Zustandigkeit der
Kommunen verwiesen wird, sieht sich die Stadt
Freiburg in der Verantwortung, auch Uber die
Zielstellung und Umsetzung des KMP hinaus
weitere Anstrengungen fir den Klimaschutz im
Verkehr zu unternehmen. Der Gemeinderat hat
am 22.11.2022 beschlossen, den Zielzeitpunkt
fur das Erreichen der Klimaneutralitdt in Freiburg
von 2038 auf 2035 vorzuziehen. Es steht auler
Frage, dass diese Zielsetzung durch kommunale
MaRnahmen allein und ohne weitere sektoren-
Ubergreifende Klimaschutzprojekte und -regelun-
gen auf Bundes- und Landesebne nicht erreicht
werden kann. Fir den Verkehrssektor gilt dies in
besonderem MafRe. Der Klimaschutz muss gerade
im Bereich der Mobilitat in seiner gesamten Kom-
plexitdt verstanden werden.

Um die Klimaneutralitdt zu erreichen, ist eine
Antriebswende mit der Umstellung der Fahrzeug-
flotten von CO2-emittierenden auf emissions-
freie Fahrzeuge erforderlich. Es existiert jedoch
kein konsistentes Zukunftsszenario, in dem diese
Antriebswende allein ausreichen wirde, um das
Klimaneutralitatsziel zu verwirklichen. Der enorme
Bedarf an regenerativem Strom waére hierzu in der
Bilanzierung vollstéandig zu bericksichtigen — dies
ist ein ganz wesentlicher Aspekt, der im Rahmen
der pilothaften Erstellung des KMP nicht in die
Modellbetrachtung einbezogen werden konnte.
Neben einer Antriebswende bedarf es daher
zwingend weiterer Schritte flr eine umfassende
Verkehrs- und Mobilitatswende mit einer deutli-
chen Reduktion der Verkehrsleistung des mIV. Die
hierfir notwendige Entwicklung ist eine Gemein-
schaftsaufgabe fir die Gesellschaft als Ganzes und
kann nur unter Mitwirkung aller 6ffentlichen Auf-
gabentrager gelingen —sei es durch die Umsetzung
von MaRnahmen in eigener Zustandigkeit, Finan-
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zierungsbeitrdge oder gesetzliche Rahmensetzun-
gen.

Die Stadt Freiburg ist im Bewusstsein der klaren
Grenzen ihrer Handlungsmoglichkeiten bereit, sich
dieser gemeinsamen Verantwortung auch Uber
die Umsetzung der MaRnahmen des KMP hinaus
zu stellen. Fur weitere Schritte fur den Klima-
schutz im Verkehr muss der kommunale Blickwin-
kel und Bezugsraum um eine Uber die Stadtgren-
zen hinausreichende Perspektive ergdnzt werden.
Parallel zur Umsetzung anderer MaBnahmen des
KMP soll daher eine Intensivierung der regionalen
Zusammenarbeit angestofen werden, um durch
gemeinsame Projekte weitergehende Ziele bei der
Reduktion der verkehrsbedingten CO2-Emissionen
zu verfolgen. Erste Ansatze wurden im Zuge der
Erstellung des KMP bereits entwickelt: Die ange-
strebte Ausweitung des OPNV-Angebots durch
den Ausbau der Verbindungen zwischen Stadt und
Region unter Einbeziehung der téglichen Wege
ebenso wie des Freizeitverkehrs, die Umsetzung
regionaler Mobilitatsstationen zur VerknUpfung
verschiedener Verkehrsmittel unter Einbeziehung
von Car- und Zweirad-Sharing, der Ausbau und die
Vernetzung der Radverkehrsinfrastruktur in und
mit der Region sowie eine gemeinsame strategi-
sche Kommunikation zur Beférderung von Ver-
haltensanderungen in der personlichen Mobilitat
sind nur einige Vorhaben, die gemeinsam mit
den Landkreisen Breisgau-Hochschwarzwald und
Emmendingen und den weiteren Akteuren in der
Region, vor allem dem ZRF und dem RVF, konse-
quent vorangetrieben werden sollen.

Es ist die erkldarte Absicht der Stadt Freiburg,
die regionale Zusammenarbeit im Bereich der
Mobilitdat durch die Entwicklung neuer Koope-
rations- und Organisationsformen zu institutio-
nalisieren und strategisch zu verankern, um die



regionalen Verkehrsbeziehungen und -verflech-
tungen sowie die verkehrlichen Interdependenzen
zwischen der Stadt Freiburg und den angrenzen-
den Landkreisen gemeinsam und unter beson-
derer Berlcksichtigung der Erfordernisse des
Klimaschutzes in den Blick zu nehmen. Dieses
Vorgehen ist als Gebot fir die zukinftige mobili-
tatsstrategische Ausrichtung der Stadt Freiburg
unmittelbar aus den Erkenntnissen des Prozesses
zur Erstellung des KMP abzuleiten. Denn die Ver-
kehrsmodellierung hat nicht nur die Limitierung
der CO2-Reduktionsmdglichkeiten im stadtischen
Rahmen allein, sondern auch die diesbeziglich
groReren Potenziale bei den Verkehren zwischen
Stadt und Region deutlich aufgezeigt. Ebenso hat
sich die Betrachtung des regionalen Verkehrs im
Beteiligungsprozess zum KMP als groRes Anliegen
der Stadtgesellschaft herauskristallisiert. Beide
Aspekte sollten perspektivisch mit der Unterstit-
zung des Landes durch eine regionale Erweiterung
des KMP Freiburg oder in einem vergleichbaren
Rahmen in eine systematische, strategisch-kon-
zeptionelle Verkehrsplanung fir eine klimafreund-
lichere Mobilitat in der gesamten Region einge-
bunden werden.
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Leitbild Klimamobilitatsplan Freiburg 2030

Das Leitbild fur den Klimamobilitatsplan der Stadt
Freiburg setzt sich aus zwei Ebenen zusammen:

» Ubergeordnete Ziele: Im Rahmen der Erstel-
lung des Klimamobilitdtsplans hat die Stadtver-
waltung Ubergeordnete Ziele ausgearbeitet.
Diese Ubergeordneten Ziele sind als gesamt-
gesellschaftliches Leitbild zu verstehen. Sie
dienen als Grundlage fir die stadtische Ver-
kehrsplanung und sind Orientierung fir die
MaRnahmenentwicklung.

»  Planungsleitlinien: Die Planungsleitlinien
sollen dabei unterstitzen, eine Planungskul-
tur zu etablieren und zu verankern, die den
Ubergeordneten Zielen des Klimamobilitats-
plans dient. Sie geben den Planer_innen bei
der Umsetzungsplanung — insbesondere in
Abwagungsprozessen — zusatzliche Orientie-
rung.

Ubergeordnete Ziele

Mobilitat ist ressourcensparend und umwelt-
freundlich zu gestalten. Sie ist insbesondere an
den Zielen des Klimaschutzes auszurichten. In
diesem Rahmen besteht fiir den Klimamobili-
tatsplan Freiburg 2030 die Zielsetzung, eine CO2
Reduzierung von minus 40 % vom Basisjahr 2010
bis zum Zielhorizont 2030 im Verkehrssektor in
Freiburg zu erreichen.

» Durch die Durchmischung verschiede-
ner Nutzungen in den Quartieren und eine
kompakte Siedlungsstruktur wird die Anzahl
und Lange der notwendigen Wege reduziert.
Dadurch kann Verkehr vermieden werden.

»  Moglichst viele Wege sollen mit den Verkehrs-
mitteln des Umweltverbunds (FuRverkehr,
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Radverkehr, OPNV, Sharing-Angebote) zuriick-
gelegt werden. Der Fokus der stadtischen Ver-
kehrspolitik liegt auf der Forderung und Wei-
terentwicklung des FulR- und Radverkehrs, des
offentlichen Nahverkehrs und der geteilten
Mobilitat (Sharing-Angebote).

»  Kfz-Verkehr, der nicht vermieden oder
verlagert werden kann, soll moglichst umwelt-
vertraglich abgewickelt werden. Larm- und
Luftschadstoffemissionen sowie die CO2-
Emissionen sind durch eine umweltvertrag-
liche StralRenraumgestaltung und den ver-
mehrten Einsatz von elektrischen Fahrzeugen
so gering wie moglich zu halten.

Die Mobilitatsplanung ist an den Belangen aller
Bevolkerungsgruppen auszurichten. Die Teilhabe
aller am gesellschaftlichen Leben ist zu ermégli-
chen.

»  Mobilitat soll fur alle attraktiv und bezahlbar
sein. Insbesondere mit Blick auf die individuel-
len Kosten ist dies am ehesten beim Umwelt-
verbund gegeben.

»  Der Kfz-Verkehr inkl. des Wirtschafts- und
Dienstleistungsverkehrs ist fir verschiedene
Zwecke sowie zur gesellschaftlichen Teilhabe
erforderlich und soll diese Funktionen auch-
weiterhin erfillen kbnnen.

»  Selbstaktive Mobilitdt (FuB- und Radverkehr)
wird besonders geférdert, da sie kostengiins-
tig ist, die Gesundheit férdert und den offent-
lichen Raum belebt.

»  Kinder, dltere und mobilitdts- oder sinnes-
eingeschriankte Menschen sollen sich sicher
in der Stadt bewegen kénnen. Ubersichtliche




Infrastruktur, Barrierefreiheit, eine Regelge-
schwindigkeit von 30 km/h und die Trennung
des schnellen vom langsamen Verkehr tragen
dazu bei.

Mobilitdt soll stadtvertraglich sein. Das heif3t,
dass sie dffentliche Raume belebt und die stadti-
sche Umwelt nicht negativ beeintrachtigt.

Das Konzept der ,Stadt der kurzen Wege” soll
weiterhin in Freiburg konsequent angewandt
und mit dem Ziel der Verkehrsvermeidung
weiterentwickelt werden. Das kommt sowohl
den Bewohner_innen als auch den Gewerbe-
treibenden zugute: Geschafte, Gastronomie
und Kulturangebote entstehen bevorzugt
an  attraktiven,  fuRverkehrsfreundlichen
StraBen und Platzen. So konnen grundle-
gende Einkaufs- und Freizeitbedlrfnisse der
Quartiersbevolkerung zu einem groflen Teil
vor Ort erflllt werden, was lange Fahrten
(etwa mit dem Auto) entbehrlich macht. Die
Stadt Freiburg setzt ihre groRen Stadtent-
wicklungsprojekte (Dietenbach, Kleinesch-
holz, Zahringen-Nord, Guterbahnhof usw.) in
einem innenstadtnahen Radius (bis max. 5
Kilometer um die Innenstadt) um. Dabei wird
eine nutzungsgemischte Struktur angestrebt,
um die taglichen Wege der Einwohner_innen
moglichst kurz zu halten und somit die Wahl
von FuBwegen, Fahrrad, Bus oder Bahn als
Verkehrsmittel zu beglinstigen. Dieses Konzept
wird weiter konsequent angewandt

Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes sind
als flachensparende Verkehrsmittel besonders
stadtvertraglich. Der Autoverkehr soll als
flachenintensivstes und am meisten Beein-
trachtigungen erzeugendes Verkehrsmittel
insbesondere im inneren Stadtbereich in der
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Menge sowie in der [nanspruchnahme von
offentlichem StraRenraum reduziert werden.
FUr eine umweltvertragliche StralRenplanung
sollen bestehendes Griin bestmoglich erhalten
und biodivers gestaltet bzw. aufgewertet und
freiwerdende Flachen fur die Begriinung des
StraBenraums, Retention sowie die dezentrale
Entwasserung und Versickerung (Schwamm-
stadt) genutzt werden. So kann ein Aufheizen
der StraBenrdume verringert, Biodiversitat in
der Stadt gefordert und attraktive, 6ffentliche
Strallenrdume geschaffen werden.

Mobilitat ist so zu gestalten, dass das Wachstum
der Stadt bewadltigt werden kann.

»

»

Das Verkehrssystem ist stellenweise an seiner
Kapazitatsgrenze. Um ein weiteres Wachstum
von Wohnraum und Arbeitsplatzen zu ermog-
lichen, ohne dass es zu deutlichen Uberlas-
tungen im StraRennetz und der sonstigen Ver-
kehrsinfrastruktur kommt, mussen alle ihre
Wege umweltfreundlicher zurtcklegen.

Dies wird dadurch unterstitzt, dass bei
jeder Neuansiedlung Kfz-verkehrsreduzie-
rende MalBnahmen ergriffen werden. Zudem
werden die Kapazititen im OPNV und im
Radnetz zur Aufnahme zuséatzlicher Verkehre
weiter ausgebaut.

L
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Planungsleitlinien

»

Bei allen stadtischen Verkehrsplanungspro-
jekten ist in der Abwagung der verschiedenen
Belange (z. B. Verkehrssicherheit, Flachenver-
brauch, Stadtgestaltung usw.) die klimafreund-
lichste Variante (z. B. Priorisierung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbunds vor allem in
Bezug auf den Flachenaufteilung, Priorisierung
von Begrinung und somit Verschattung und
Entsiegelung) zur Umsetzung auszuwahlen.
Dadurch werden attraktive und zukunftsfa-
hige Stadtrdume und eine umweltvertragliche
Gestaltung von StraBenrdumen verwirklicht.

Verkehrsprognosen sind so zu erstellen, dass sie
der Zielsetzung des Klimaschutzes im Verkehr
entsprechen. Verkehrsprognosen fur den Kfz-
Verkehr der Zukunft sollen die Verlagerungs-
wirkungen der geplanten MaRnahmen vom
Kfz-Verkehr auf den Umweltverbund berick-
sichtigen. Das bedeutet es ist gemaR den
Modellrechnungen des Klimamobilitdtsplans
mit abnehmendem Kfz-Verkehr zu rechnen.

Bei allen Planungen sind die Belange von mobi-
litdts- und sinneseingeschrankten Personen
einzubeziehen.

Dem FuRverkehr werden qualitativ hochwer-
tige und breite Flachen sowie sichere Que-
rungsmoglichkeiten anderer Verkehrswege zur
Verflgung gestellt. Beider Programmierungvon
Lichtsignalanlagen wird angestrebt moglichst
kurze Wartezeiten fur den FuRverkehr umzu-
setzen. Gehwege werden nicht durch parkende
Fahrzeuge oder sonstige dem Kfz zugehorige
Einbauten in der Flache reduziert. Gehweg-
parken ist zu vermeiden. Stadtentwicklungs-
projekte, bei denen durch Bebauungsplane
die stadtebauliche Situation neu geordnet
wird, werden genutzt, um die Verhaltnisse fir
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»

den FuBverkehr systematisch zu verbessern
und u. a. die hierflr notwendigen Flachen zu
gewinnen. Stddtebauliche Nachverdichtung
und hohere Ausnutzung von Grundstiicken
mussen damit einhergehen, dass fir das FuR-
verkehrsaufkommen auskdmmliche Flachen
bereitgestellt werden — bei Bedarf auch durch
Abtretung von Flache.

Dem Radverkehr werden hochwertige und
breite Flachen zugewiesen. Der Radverkehr soll
aus Grinden der Verkehrssicherheit und der
Attraktivitdt — wenn erforderlich und soweit
moglich — vom Fulverkehr sowie vom Kfz-Ver-
kehr getrennt sein. Durchgingige Wege mit
wenig Wartezeiten, groRer Attraktivitdt und
hoher Sicherheit werden zu flachendecken-
den Netzen verknlpft. Witterungsgeschitzte,
sichere und ausreichend viele Abstellanlagen
unterstltzen die vermehrte Nutzung von Zwei-
radern.

Der Stadtbahn werden soweit wie moglich
eigene Verkehrsflachen zugewiesen, bei Fla-
chenknappheit ist auch eine gemeinsame
Flachennutzung mit dem Kfz-Verkehr bei
gleichzeitiger Bevorrechtigung der Stadtbahn
angemessen. Storungen und Zeitverluste sind
durch eine geeignete Gestaltung des Stralien-
raums sowie entsprechende Verkehrsregelun-
gen zu vermeiden. Stadtbahn- und Busverkehr
werden an den Knotenpunkten grundsatzlich
priorisiert. Der barrierefreie Zugang zum OPNV
wird laufend erleichtert. Flachenbedarfe zur
Verbesserung des OPNV sind prioritir zu Lasten
der Flachen fur den Kfz-Verkehr zu realisieren.

Sharing-Angebote (Carsharing, Bikesharing,
Scootersharing) gehoren zur Mobilitats-Grund-
versorgung. Deshalb ist im offentlichen Raum




ausreichend Platz fur sie vorzusehen und ent-
sprechende Stationen an attraktiven Standor-
ten einzurichten. Bei der Planung von neuen
Wohngquartieren, insbesondere der Niedrig-
emissionszonen wird das offentliche Carsha-
ring- Angebot Teil der Grundversorgung. Dazu
werden Flachen fir Carsharing-Standorte
bereits in den Bebauungsplanen gesichert.
Zudem wird bei groReren Projekten ange-
strebt, das Carsharing aktiv zu vermarkten und
die neuen Bewohner_innen bzw. Mitarbeiter
innen intensiv auf das Angebot hinzuweisen.

Der fahrende Kfz-Verkehr wird in ausreichen-
der Qualitdt abgewickelt. Bei der Gestaltung
der StraBenrdume sind im innerstadtischen
Bereich die Belange des Umweltverbunds
hoher zu gewichten als die des Kfz-Verkehrs
und dem Umweltverbund mehr Flache einzu-
raumen.

Der parkende Kfz-Verkehr soll, je nach értlichen
Gegebenheiten, in der Regel auf privaten
Flachen und nicht im 6ffentlichen Raum unter-
gebracht werden. In der Abwagung der Fla-
chenanspriche ist der parkende Kfz-Verkehr
den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes
grundsatzlich untergeordnet. Im StraRenraum
konnen auf dafir vorgesehenen Flachen. Lie-
ferfahrzeuge sowie Fahrzeuge von Dienstleis-
tenden zeitlich begrenzt geparkt werden.

Die Belange des Ful3-, Rad- und &ffentlichen
Verkehrs sind generell gegentiber den Belangen
des flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehrs
zu_priorisieren. Zusétzlich sind die Anspriche
des Lade-, Liefer- und Wirtschaftsverkehrs zu
bericksichtigen. Die Verkehrssicherheit fr alle
Verkehrsteilnehmer_innen ist grundsatzlich
hoher zu gewichten als der Verkehrsfluss.
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Eine intensive Begrinung an StraRen und
Platzen verbessert das lokale Stadtklima. Zur
Bewidltigung von Hitzeperioden und Stark-
regenereignissen sind offentliche Raume wo
moglich und sinnvoll durch Baume zu verschat-
ten, zugunsten des Wasserhaushaltes und der
Verdunstungskihlung zu entsiegeln bzw. teilzu-
entsiegeln sowie biodivers zu begrinen (siehe
Klimaanpassungskonzept Stadt Freiburg). Vor-
handene Baumstandorte werden erhalten
oder wo notig umgeplant und klimaresilient
und biodivers umgestaltet, in dem u.a. Baum-
scheiben vergroRert werden, ggf. auch z. B. zu
Lasten von Parkierungsflachen. Dies gilt insbe-
sondere bei der Sanierung von StraRenraumen.

Die Aufenthaltsqualitdt im 6ffentlichen Raum
wird durch mehr Sitzmobiliar, eine Auswei-
tung und Aufwertung der StralRenbegriinung,
Verschattung und verkehrsberuhigte Bereiche
weiter verbessert. Dies macht auch die Stadt
attraktiver fir Birger_innen, Tourist_innen,
Einkaufende und Gewerbetreibende.

GroRere Veranderungen in Verkehrssystemen
und StraRenrdumen werden durch geeignete,
zielgruppenspezifische Kommunikationsmal3-
nahmen begleitet.

Stadt- und Verkehrsplanung werden in enger
Verzahnung entwickelt. Bei der Planung von
neuen Quartieren und Ansiedlung groRerer
Baueinheiten wird regelmaRig ein autoreduzie-
rendes, umweltverbundorientiertes und somit
an den Erfordernissen des Klimaschutzes sowie
der Klimaanpassung ausgerichtetes Mobilitats-
konzept erarbeitet und umgesetzt.
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Mafllnahmensteckbriefe
A_Mobilitatsinfrastruktur C_Regulierung der Kfz-Mobilitat
(l)ﬁ@ A.1 Radnetz ausbauen _'&=|  C.1Parken im 6ff. Raum neu ordnen
~ C.2 Verkehrsberuhigung und Steigerung
= ’\@ A.2 Stadtbahnnetz ausbauen ,k\f\ﬁ der Aufenthaltsqualitat in bestehenden
StraBenrdaumen
¢
— A3 Park & Ride, Bike & Ride ausbauen D_Stadtentwicklung und Raumordnung
A A4 FuRverkehr fordern D.1 Siedlungsentwicklung verkehrsspa-
— rend planen
o D.2G beentwickl keh -
GA‘ A.5 E-Mobilitat im Kfz-Verkehr fordern J,,;):“ ewerbeentwickiung verkenrsspa
rend planen

—,
@ i A.6 VAG-Bus-Flotte elektrifizieren

B_Mobilitdtsangebot E_Kommunikation
< . = .| E.1Strategische Kommunikation &
=L | B.1 OPNV-Angebote ausweiten Qutr B .
' - Umsetzungsbegleitung
@:\ B.2 Attraktivere Preise & digitale 22| E2 Mobilititsberatung
Vernetzung
((122,) ?
= | B.3 Carsharing-Angebote erweitern "Z&yfﬂf E.3 Regionale Zusammenarbeit
222,
C&\\) B.4 Zweirad-Sharing-Angebote erweitern

Die Grafiken und Bilder in den Malknahmensteckbriefen dienen zur Veranschaulichung der MalRnahmen.
Flr die Definition der MaRnahmen sind die textlichen MaRnahmenbeschreibungen ausschlaggebend.
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Al Radnetz ausbauen

e ,

Allgemeine Beschreibung

Innerhalb der Stadt Freiburg wird ein Drittel aller
Wege mit dem Fahrrad zurtickgelegt (Stand 2016).
Auch aufgrund der immer weiter verbreiteten
E-Bikes ist davon auszugehen, dass das Fahrrad in
seiner Bedeutung zunimmt und auch vermehrt
auf langeren (und damit wegen der gréReren
Distanzen besonders klimarelevanten) Strecken in
die Region genutzt wird.

Radschnellwege eignen sich insbesondere fir
wichtige Pendlerachsen. Sie zeichnen sich durch
folgende Aspekte aus: Verbindung wichtiger
Quell- und Zielbereiche Uber groRRere Distanzen,
ausreichende und komfortable Breite, durchgéan-
gige, attraktive und sichere Befahrbarkeit, Mini-
mierung von Zeitverlust, hohe Qualitatsstandards
in Linienflhrung und Gestaltung. Die attraktiven
Reisezeiten und die direkte Fihrung stellen ein
groRes Potenzial zur Verkehrsverlagerung vom
motorisierten Individualverkehr auf das Fahrrad
dar. Per Radschnellweg lassen sich auch weitere
Strecken sicher und einfach mit dem Rad zuriick-
legen.

Foto 23: © Initiative RadKULTUR, Ministerium fr Verkehr Baden-Wirttemberg, Lukas Breusch
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Rad-Vorrang-Routen sind wie Radschnellwege
hochwertige Verbindungen im Radverkehrsnetz.
Der Ausbaustandard von Rad-Vorrang-Routen ist
ein komfortabler Zwischenstandard zwischen Rad-
schnellwegen und Hauptradrouten.

Ziel

Die Stadt Freiburg baut das Radnetz weiter
engagiert und konsequent aus. Bis 2030 entstehen
weitere Rad-Vorrang-Routen im Stadtgebiet
und erstmalig auch Radschnellwege, welche die
Region mit der Stadt verbinden. Die Umsetzung
der Radschnellwege ist ebenso wie die Rad-Vor-
rang-Routen zentraler Bestandteil des stadti-
schen Umsetzungsprogramms RadNETZplus, das
zeitgleich zum Klimamobilitdtsplan erstellt wird.
Zusatzlich werden Verbindungsrouten fir den
Radverkehr eingerichtet und weitere Optimierun-
gen im Radnetz vorgenommen.

Der beabsichtigte Umsetzungsgrad bei beiden
Malnahmen liegt bei 50 % bis 2030.



— Radvorrangroute Bestand
= Radvorrangroute Planung
——— Radschnellweg Planung
—— Radroute Ortschaft Planung
Siedlungsgebiet

Abb. 27: Vereinfachte Darstellung des Malnah-
menbereichs Radnetz ausbauen

MafRnahmen

Al-1. Realisierung von vier regionalen Rad-
schnellwegen (RSW)

Geplant sind Radschnellwege von Freiburg nach
Emmendingen und Waldkirch, Kirchzarten, Bad
Krozingen und Breisach, mit denen die Stadt
Freiburg in alle vier Himmelsrichtungen mit der
Region verknipft werden soll. Der Regionalverband
Sudlicher Oberrhein hat in Kooperation mit den
Stadten und Gemeinden Machbarkeitsstudien zu
diesen vier Radschnellwegen erarbeitet. Folgende
Radschnellwege sollen bis 2030 zu insgesamt 50 %
der auszubauenden Strecken umgesetzt werden,
wobei sich die Umsetzungsreihenfolge u.a. aus
dem Fortgang der Variantenfindung, der vorberei-
tenden und konkreten Umsetzungsplanung, Ein-
flussfaktoren durch Dritte (z. B. Leitungstrager wie
Fernwarme) sowie der Grundsticksverfigbarkeit
und Finanzierungsplanung ergeben wird:
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Freiburg — Denzlingen — Waldkirch/Emmen-
dingen (RS6)

Freiburg — Bad Krozingen (— Heitersheim —
Millheim)

Freiburg — Kirchzarten

Freiburg — Umkirch/March — Breisach

Der RS6 befindet sich momentan in gemeinsamer
Vorplanung bei der Stadt Freiburg und dem Regie-
rungsprasidium Freiburg. Die Stadt Freiburg strebt
an, gemeinsam mit dem Land und den betroffe-
nen Gebietskdrperschaften die drei weiteren Rad-
schnellverbindungen moglichst ziigig zu planen
und umzusetzen. Im Rahmen dieser Malnahme
sollen die Radschnellwegabschnitte im Freiburger
Stadtgebiet umgesetzt werden.

Beabsichtigter Umsetzungsgrad bis 2030: 50 %
der auszubauenden Strecken
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MaBnahmen

A1-2. Realisierung von fiinf stidtischen Rad-
Vorrang-Routen (RVR) sowie weiteren Verbin-
dungsrouten fir den Radverkehr (Umsetzung
Konzept RadNETZ'"*)

Die Pilot-Rad-Vorrang-Routen FR1 (Ost-West,
Dreisamradweg), FR2 (Nord-Sud, Giterbahnrad-
weg) und FR3 (Nord-Sid, Zahringen — Stlhlin-
ger — Vauban) sind weitgehend umgesetzt. Auf
allen drei Pilotstrecken werden bis 2030 einzelne,
noch fehlende Abschnitte im Radvorrangrouten-
standard umgesetzt. Beispielhaft zu nennen sind
hierbei:

» FR1: Verbreiterung bei Brauerei Ganter
(westlich FabrikstralRe), sowie einzelne Ver-
breiterungen im Stadtgebiet

»  FR2: Verldangerung Richtung Norden ab Tul-
lastraRe bis zur Anbindung an den Radschnell-
weg RS6

»  FR3: EschholzstralRe zwischen Lehener StralRe
und Basler StraRe, Lorracherstralle zwischen
Basler Stralle und Wiesentalstral3e

Die zweite Umsetzungsstufe des Rad-Vorrang-
Routen-Netzes wird im Umsetzungsprogramm
RadNETZPs festgelegt. Das Umsetzungspro-
gramm wurde zeitgleich zum Klimamobilitatsplan
erarbeitet und am 25.04.2023 vom Gemeinde-
rat beschlossen (Drucksache G-23/058). Hier ist
vorgesehen, finf weitere Rad-Vorrang-Routen
zundchst in sinnvollen Teilabschnitten umzuset-
zen:

»  FR4 (West-Ost: Lehen — Betzenhausen — Stih-
linger — Innenstadt-Nord)

»  FR5 (West-Ost: Dietenbach — Weingarten —
Stahlinger)

» FR6 (West-Nord: Gewerbegebiet Haid -
Haslach — Innenstadt — Herdern — Zahringen)

»  FR7 (Sud-Nord: Hexental — Vauban — Unter-
wiehre)

» FR8 (Ost-West: Kappel — Littenweiler -

Waldsee — Wiehre)

Die Rad-Vorrang-Routen ergdnzend werden
einzelne Verbindungsrouten mit angepasstem
Standard umgesetzt und ausgebaut. Als Verbin-
dungsrouten fir den Radverkehr sollen unter
anderem folgende Streckenfihrungen realisiert
werden:

»  Verbindung FR4 mit FR1 durch die Breisgauer
StraRe

»  Verbindung FR5 und FR4 durch die Charlot-
tenburger StrafRe

»  Verbindung FR1 und FR8 durch die Schwendi-
stralRe und Schitzenallee

Bis 2030 sollen insgesamt 50 % der als Rad-Vor-
rang-Routen und Verbindungsrouten auszubau-
enden Strecken realisiert werden, wobei sich die
Umsetzungsreihenfolge u.a. aus dem Fortgang
der Variantenfindung, der vorbereitenden und
konkreten Umsetzungsplanung, Einflussfaktoren
durch Dritte (z.B. Leitungstrager wie Fernwarme)
sowie der Grundsticksverflgbarkeit und Finanzie-
rungsplanung ergeben wird.

Beabsichtigter Umsetzungsgrad bis 2030: 50 %
der auszubauenden Strecken

Al1-3. Ausbau und Optimierung im iibrigen
Radnetz

Neben dem Ausbau der Radschnellwege, der Rad-
Vorrang-Routen und der Verbindungsrouten setzt
die Stadt Freiburg auch den Ausbau des Ubrigen
Freiburger Radnetzes fort. Dabei handelt es sich z.
B. um folgende Malnahmen:

»  Ausbau von Radrouten durch Verbreiterung /
Umnutzung von Fahrbahnen

»  Luckenschllsse und Erganzungen im Radver-
kehrsnetz

»  Optimierung von Einzelpunkten bzgl. Sicher-



heit und Komfort

»  Anpassungen von Beschilderungen und Licht-
signalanlagen

»  Instandsetzung und Instandhaltung der Wege-
oberflachen

Unter anderem in folgenden Stralen/StralRenzii-
gen sollen MalRnahmen zum Ausbau und zur Opti-
mierung im Ubrigen Radnetz umgesetzt werden:

»  Elsdsser StralRe

»  Engesser-/Zinkmattenstrafe
»  Lehener Stralse West

»  Stefan-Meier-StraRRe

»  Botzinger Str./Munzinger StralRe
»  Bohlsteg/Marienmattenweg
»  WiesentalstraRe

»  Oltmannstralle

»  Schlierbergstralle

»  TalstraBe/Basler Stralle

»  Kappler Stralle

»  TullastralRe

Die Umsetzungsreihenfolge der Malknahmen wird
sich aus dem Fortgang der vorbereitenden und
konkreten Umsetzungsplanung, Einflussfaktoren
durch Dritte (z.B. Leitungstrager wie Fernwarme),
sowie der Grundsticksverfligbharkeit und Finanzie-
rungsplanung ergeben.

87

L

KLIMA
MOBILITATSPLAN
FREIBURG



KLIMA
MOBILITATSPLAN
FREIBURG

A2 Stadtbahnnetz ausbauen

Foto 24: Stadt Freiburg / Seeger

Allgemeine Beschreibung

Die Stadtbahn bildet in Freiburg das Riickgrat des
offentlichen Personennahverkehrs. Mit etwa 80
% wohnt ein hoher Anteil der Freiburger Bevolke-
rung im Einzugsbereich von Stadtbahnhaltestel-
len.

Das Stadtbahnnetz wird durch ein Stadtbus-
netz erganzt, das die nicht im Einzugsbereich
einer Stadtbahnhaltestelle liegenden Wohn- und
Gewerbegebiete sowie die Freiburger Ortschaften
an den OPNV anschlieRt.

—

Ziel

Die Stadt Freiburg erweitert das bereits gut aus-
gebaute Stadtbahnnetz bis 2030 um weitere drei
Strecken:

»  Stadtbahnverlangerung in Littenweiler von
der LaBbergstralRe bis zum Kappler Knoten

»  Anbindung des neuen Stadtteils Dietenbach
beginnend am bisherigen Endpunkt im Riesel-
feld

»  Lickenschluss zwischen Fahnenbergplatz,
Hauptbahnhof-Nord (Zur Unterfiihrung) und
Robert-Koch-StraRe (Uniklinik)



—— Bestehendes Stadtbahnnetz

- Erweiterung des Stadtbahnnetzes
® Bestehende Stadtbahnhaltestellen
® Geplante Stadtbahnhaltestellen

Siedlungsgebiet

Abb. 28: Vereinfachte Darstellung des Malinah-
menbereichs Stadtbahnnetz ausbauen

MafRnahmen

A2-1. Stadtbahnverlangerung Littenweiler
Kappler Knoten

Bau einer neuen Stadtbahnstrecke Littenweiler/
LaRbergstralle — Kappler Knoten mit Verknipfung
mit der Breisgau-S-Bahn am Haltepunkt Freiburg-
Littenweiler inkl. aller notwendigen technischen
Einrichtungen, Bahnsteigen und Zuwegungen
sowie den erforderlichen (barrierefreien) Anpas-
sungsmalnahmen u.a. zur Verbesserung der Ver-
haltnisse fur den FuR- und Radverkehr im Bereich
der sich durch die Stadtbahnmalnahme veran-
dernden StralRenabschnitte.

A2-2. Stadtbahnverldngerung Rieselfeld — Die-
tenbach

Bau einer neuen Stadtbahnstrecke Rieselfeld/Bol-
lerstaudenstralRe — Dietenbach zur Anbindung des
neuen Stadtteils Dietenbach, inkl. aller notwendi-
gen technischen Einrichtungen, Bahnsteigen und
Zuwegungen sowie den erforderlichen (barriere-
freien) AusbaumaRnahmen u.a. zur BerUcksich-
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tigung des Full- und Radverkehrs im Bereich der
durch die StadtbahnmaBnahme betroffenen Stra-
Renabschnitte.

A2-3. Stadtbahn-Liickenschluss Hauptbahnhof-
Nord (Stadtbahn Messe, 2. Bauabschnitt)

Bau einer neuen Stadtbahnstrecke zwischen Fahnen-
bergplatz und Robert-Koch-StraRe (Uniklinik) Gber
Friedrichstralle — Hauptbahnhof-Nord (Zur Unterfiih-
rung) — Breisacher Stralle zur besseren Vernetzung
der Stadtbahnachsen und zur Kapazitatssteigerung,
inkl. aller notwendigen technischen Einrichtungen,
Bahnsteigen und Zuwegungen sowie den erforder-
lichen (barrierefreien) Anpassungsmalinahmen u.a.
zur Verbesserung der Verhaltnisse fur den Ful’- und
Radverkehr im Bereich der sich durch die Stadtbahn-
maRnahme verdndernden StraRenabschnitte.

Anmerkung:
Bei diesem Lickenschluss im Stadtbahnnetz ist
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MafRnahmen

die zusatzliche ErschlieRungswirkung dem grof3en
Beitrag zur Kapazitdtserhohung sowie der Entlas-
tungswirkung fur die bisherige West-Ost-Achse im
Innenstadtbereich (Stadtbahnbriicke am Haupt-
bahnhof) sowie zur Betriebsstabilitat untergeordnet.

A2-4. Aus-/Neubau eines Betriebshofes fiir
Stadtbahnen und Busse der VAG

Fir den Ausbau des Stadtbahn- und Stadtbus-
angebotes sind zusatzliche Fahrzeuge und ent-
sprechende Flachen fir die Fahrzeugabstellung,
-instandhaltung, -reparatur und -pflege erforder-
lich. Hierfir werden eine Erweiterung der beste-
henden Betriebshofkapazititen sowie der Bau
eines zweiten Betriebshofstandortes gepruft. In
Abhdngigkeit vom noch konkret zu ermittelnden
Kapazitatsbedarf sowie den weiteren Vorberei-
tungen inkl. der Prifung von Flachenverfigbarkei-
ten und Standorten kénnen konkrete Planungen
zur Umsetzung des Aus- und/oder Neubaus von
Betriebshofkapazitaten aufgenommen werden.
Der Aus-/Neubau von Betriebshofkapazitaten
soll sukzessive entsprechend dem Zugang neuer
Fahrzeuge im Rahmen des Angebotsausbaus
(MalBnahmenbereiche A2 und B1) umgesetzt
werden.

Rahmenbedingungen zur Umsetzung

»  Die Finanzierung der Stadtbahnnetzerweite-
rungen ist sowohl hinsichtlich der Planungs-
und Investitionskosten (fiir den Bau) als auch
der sich mit dem Ausbau dauerhaft erhé-
henden Betriebskosten (Fahrzeuge, Personal,
Strom) noch nicht mit allen beteiligten Stellen
abschlieRend geklart.

» Die Stadtbahnverlangerung Littenweiler —
Kappler Knoten (MalRnahme A2-1) ist ein
regional bedeutsames Vorhaben und erhalt
eine Mitfinanzierung durch den ZRF.

» Fur den Aus- und/oder Neubau eines
Betriebshofes flr Stadtbahnen und Busse sind
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noch keine Flachen bzw. noch kein Standort
definiert. Die weitere Planung sowie die Kosten
fir Planung und Umsetzung hangen vom
Standort sowie weiteren Parametern ab, die
im Zuge der Konkretisierung des Vorhabens zu
klaren sind. Die fur die Umsetzung entstehen-
den Kosten kénnen daher noch nicht sinnvoll
abgeschatzt werden.



91

KLIMA
MOBILITATSPLAN
FREIBURG



ol

KLIMA
MOBILITATSPLAN
FREIBURG

A3 Park & Ride, Bike & Ride ausbauen

LERN, R i,

Foto 25: Stadt Freiburg / Seeger

Allgemeine Beschreibung

Die konsequente Vernetzung der verschiedenen
Verkehrsmittel wird immer wichtiger, um attrak-
tive Alternativen zur Nutzung des Autos anbieten
zu konnen. Dabei geht es auch darum, einen
Umstieg auf Bus, Bahn, Fahrrad oder andere
Angebote des Umweltverbunds moglichst in der
Ndhe der Wohnquartiere zu ermoglichen, wenn
diese nicht selbst Giber eine gute OPNV-Anbindung
verflgen.

Auch Autofahrten aus der Region nach Freiburg
sollen moglichst wohngebietsnah auf die Bus-,
Bahn- oder Sharing-Angebote verlagert oder mit
dem Rad zurickgelegt werden.
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Ziel

Fir einen einfachen und attraktiven Umstieg
zwischen den Verkehrsmitteln werden in Stadt
und Region an geeigneten Standorten Mobili-
tatsstationen  (,,Mobilitdtsdrehscheiben” und
»Mobilstationen”) eingerichtet, die verschiedene
Verkehrsmittel miteinander verkniipfen. Ziel ist
es, den Ubergang zwischen verschiedenen Ver-
kehrsmitteln zu vereinfachen, umweltvertragli-
che Transportmittel zu starken und eine Mobilitat
ohne eigenen Pkw zu ermoglichen.

Als Erweiterung der Park & Ride-Idee bietet eine
Mobilititsstation auch Ubergangspunkte zum
Carsharing, Bikesharing oder dem privaten
Fahrrad. Standorte von Mobilitatsstationen sind
oft Bahnhofe und Haltestellen des OPNV. Ein
weiterer wesentlicher Aspekt ist ein sehr gutes
Informationsangebot fir die Nutzer_innen.



e, Kleine Mobilstation
L
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Mittlere Mobilstation
GrofBe Mobilstation
Bestand P&R-Anlage
[ ]
= Stadtbahnline Bestand

Erweiterung / Neubau P&R-Anlage

= Stadtbahnlinie in Planung
=== S-Bahn
——— Ubergeordnetes StraBennetz

Siedlungsgebiet

Abb. 29: Vereinfachte Darstellung des Malinah-
menbereichs Park & Ride, Bike & Ride ausbauen

MafRnahmen

A3-1. Park&Ride-Anlagen ausbauen und bewirt-
schaften

Far alle stadtischen Park & Ride-Anlagen wird
eine Bewirtschaftung eingefiihrt. Die Bewirtschaf-
tung dient u. a. der Unterbindung des Fremdpar-
kens. Die Bewirtschaftung orientiert sich bisher
an der Kombination Pkw/OPNV. Dariiber hinaus
soll gepruft werden, ob Park & Ride-Anlagen mit
dem Freiburger Mietradsystem Frelo ausgestattet
werden konnen und fur die Bewirtschaftung neben
der Kombination Pkw/OPNV auch die Kombination
Pkw/Frelo eingefiihrt werden kann.

Die Park & Ride-Anlage Littenweiler wird in Zusam-
menhang mit der Verlangerung der Stadtbahn
Littenweiler (Linie 1) Uber den S-Bahn-Haltepunkt
Littenweiler bis zu einer neuen Endhaltestelle am
Kappler Knoten umgesetzt. Geplant ist ein Park-
hausneubau mit ca. 500 Parkplatzen. Im Rahmen
der Umsetzung der Anlage soll auch ein sinnvoller
Mix aus Carsharing-, Lade- und Zweiradparkplat-
zen umgesetzt werden. Genauere Festlegungen
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sind in den nachsten Planungsschritten zu treffen.

Die Park & Ride-Anlage Munzinger StralRe liegt an
einer Endhaltestelle der Stadtbahn (Linie 3). Die
momentane Kapazitdt von 78 Pkw-Parkplatzen ist
aus- bzw. Uberlastet. Im Rahmen eines Ausbaus
der Anlage soll die Kapazitdt um ca. 60-80 Pkw-
Parkplatze erweitert werden. Im Rahmen des
Ausbaus werden Einrichtungen zur besseren Ver-
kehrsmittelverknlpfung umgesetzt.

Die Park&Ride-Anlage Paduaallee befindet sich
an einer wichtigen Verknlpfungshaltestelle im
Verlauf der Stadtbahnlinie 1. Sie hat derzeit
eine Kapazitdt von ca. 250 Pkw-Parkpldtzen. Die
bestehende Anlage wird aus- und umgebaut.
Im Rahmen des Aus- und Umbaus sollen 30-50
zusatzliche Pkw-Parkplatze entstehen, so dass die
Kapazitat der Park & Ride-Anlage kiinftig 280-300
Pkw-Parkplatze betragt. Im Rahmen des Ausbaus
werden Einrichtungen zur besseren Verkehrsmit-
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MaBnahmen

telverknipfung umgesetzt.

Ein weiterer Aus- und ggf. Neubau von Park &
Ride-Anlagen wird regelmélig gepruft und ggf
konkret geplant. Entsprechende Investitionsmittel
sind in die Umsetzungsplanung eingestellt.

A3-2. Einrichtung von sechs regionalen Mobili-
tatsdrehscheiben (davon eine im Stadtgebiet)

In den Landkreisen Breisgau-Hochschwarzwald
(drei Standorte), Emmendingen (zwei Standorte)
sowie in der Stadt Freiburg (ein Standort: voraus-
sichtlich in Landwasser/Stadtbahn-Endhaltestelle
Moosweiher) sollen insgesamt sechs regionale
Mobilitatsdrehscheiben eingerichtet werden. Kon-
zipiert und geplant werden diese durch den ZRF.
Parallel zu der Planung sind Vereinbarungen zur
Umsetzung und Finanzierung der MaRnahmen zu
treffen. Die Mobilitatsdrehscheiben des ZRF sind
als Leuchtturmprojekte konzipiert und sollen auf
andere Standorte Ubertragbar sein.

Die Mobilitatsdrehscheiben sollen, abhéngig von
der konkreten Umsetzungsplanung fir den jewei-
ligen Standort, folgende Elemente enthalten:
OPNV-Haltestelle, Abstellméglichkeiten fiir Pkw
und Zweirdder, Ladeinfrastruktur fir E-Autos und
E-Fahrrader, Carsharing und weitere Sharing-Ange-
bote, Informationsangebote und Service-Ein-
richtungen wie Reise- und Verpflegungsbedarf,
Beratung und WC.

Mobilitdtsdrehscheiben sind grofere Mobilitats-
stationen, an denen moglichst viele Mobilitats-
angebote miteinander verknUpft werden und ggf.
zusatzliche Service-Angebote angeboten werden.

A3-3. Einrichtung von 50 Mobilstationen
Im Stadtgebiet von Freiburg werden 50 kleinere

Mobilstationen mit den Schwerpunkten Bike&Ride
sowie Sharing-Angebote eingerichtet. Sie sollen

94

schwerpunktmalig an Haltestellen des Schienen-
nahverkehrs und der Stadtbahnlinien umgesetzt
werden, ggf. auch an bedeutenden Bushaltestel-
len. An den Mobilstationen werden mindestens
drei Mobilitatsangebote miteinander verknUpft
und sichtbar gemacht. Sie werden von der VAG
betrieben. Die genaue Standortwahl erfolgt auf
Basis  angebotssystematischer ~ Uberlegungen,
Potenzialabschadtzungen sowie der Grundstlcksver-
flgbarkeit und Finanzierungsplanung.

Die vom ZRF in der Region geplanten Mobili-
tatsdrehscheiben und Mobilstationen sowie die
Mobilstationen der VAG im Stadtgebiet sollen ein
gemeinsames Gestaltungs- und Kommunikations-
konzept erhalten. Es wird zudem angestrebt, dass
alle Angebote an den Mobilitdtsdrehscheiben und
Mobilstationen in der gesamten Region Uber die
gleichen Wege buchbar sind und —soweit Gebihren
erhoben werden — bezahlt werden kénnen.

A3-4. Ausbau von Fahrradabstellanlagen an
OPNV-Haltestellen und Carsharing-Stationen

An den Haltestellen des OPNV sowie an Carsharing-
Stationen werden bedarfsgerechte Fahrradabstel-
lanlagen geschaffen. Unter anderem soll umgesetzt
werden:

»  Schaffung von hochwertigen Uberdachten
Abstellanlagen auf dem BahnPark-Parkplatz
an der Wentzingerstralle im Rahmen der Bike
& Ride-Offensive der Deutschen Bahn

»  Kundenfreundlichere Gestaltung und techni-
sche Aktualisierung des Fahrradparkhaus am
Hauptbahnhof, das sich im Besitz der Freibur-
ger Stadtbau befindet

»  Kombination Fahrrad/S-Bahn: Einrichtung von
gesicherten Fahrradabstellanlagen an Halte-
punkten der regionalen Schienenstrecken/
Breisgau-S-Bahn-Strecken im Rahmen der
Bike & Ride-Offensive der Deutschen Bahn

»  Kombination Fahrrad/Stadtbahn: Bedarfsge-



rechter Ausbau von gesicherten Fahrradab-
stellanlagen an Stadtbahnhaltestellen in enger
Abstimmung und Zusammenarbeit mit der
VAG. Wo moglich und sinnvoll, sollen Uber-
dachte Abstellanlagen angeboten werden.
Hier bieten sich je nach Standort Sammel-
schliefanlagen, Bike & Ride-Boxen oder
Parktlrme an.

Kombination Fahrrad/Bus: An ausgewahlten,
strategisch sinnvollen Bushaltestellen — nach
einer ersten Analyse ist von etwa 20 bis 25 Hal-
testellen im Stadtgebiet auszugehen —werden
mindestens zwei Fahrrad-Anlehnblgel aufge-
stellt.

Kombination Fahrrad/Carsharing: Je Carsha-
ring-Standort werden mindestens zwei Fahr-
rad-Anlehnbiigel aufgestellt (Ausnahme: Bei
Standorten mit nur einem Carsharing-Fahr-
zeug ein Anlehnbdgel).

Rahmenbedingungen zur Umsetzung

»

Bei der Planung und Umsetzung der
MaRnahmen soll eine enge Abstimmung und
Zusammenarbeit zwischen Stadt Freiburg,
VAG und ZRF erfolgen.
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A4 Ful3verkehr fordern

Foto 26: Stadt Freiburg / Seeger

FuBverkehr ist elementarer Grundbestand-
teil einer klimafreundlichen Mobilitdt. Sein
Beitrag zur CO2-Minderung ist wegen der kurzen
Distanzen der meisten FuRwege jedoch gering.
Aber keine Verkehrsart tragt so sehr wie der Ful3-
verkehr dazu bei, StraBenraume wieder zu Orten
der Begegnung und der sozialen Kontakte zu
machen, sie zu beleben und uns den Wert des
offentlichen Raums zu vermitteln. Gute Bedin-
gungen fir FuRgdnger_innen sind auch deshalb
wichtig, weil der FuRverkehr die einzige Ver-
kehrsart ist, die Uberall und zu jeder Zeit nahezu
allen Menschen offensteht. Die Freiburger_innen
legen rund 25 % ihrer Wege innerhalb der Stadt
zu FuB zurick. Auch Wege mit anderen Verkehrs-
mitteln beginnen und enden meist zu FuB, daher
ist eine qualitativ hochwertige FulR-Erreichbar-
keit aller OPNV-Haltestellen, der Mobilstationen
sowie sonstigen VerknUpfungspunkte, Carsharing-
und Zweiradsharing-Stellplatze von besonderer
Bedeutung zur Starkung des Umweltverbundes.
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Die Stadt Freiburg fordert den FuBverkehr durch
seine starkere Bericksichtigung bei der Gestal-
tung der offentlichen Raume und Verkehrsfla-
chen. Bei der Neuanlage oder Umgestaltung von
Strallenrdaumen sowie durch Regelungen zur Auf-
teilung und Nutzung der Verkehrsflaichen werden
nach und nach Einschrdankungen fiir den FuBver-
kehr abgebaut und angemessen breite Gehwege
fir ein angenehmes Zu-FulR-gehen sowie sichere
und komfortable Querungsmaoglichkeiten iiber
StraBen und Radwege angelegt. Anforderungen
der Barrierefreiheit werden dabei konsequent
umgesetzt.

Bushaltestellen werden mit dem Ziel eines
zugigen, komfortablen und barrierefreien Ein- und
Ausstiegs sowie einer guten Zuganglichkeit an die
Belange des FuBBverkehrs angepasst.

Das Parken auf Gehwegen wird bis 2030 weitest-
gehend abgebaut, um die daraus resultierenden
Einschrankungen und Behinderungen des Fullver-
kehrs zu beseitigen.



MaRBnahmen

A4-1. Konzept und Handlungsprogramm fiir die
FuBverkehrsforderung

Das zu erarbeitende FuRverkehrskonzept soll u.
a. Defizite und Handlungsbedarfe im Fulverkehr
systematisch erfassen, Leitlinien und Standards
fur die FuRverkehrsplanung formulieren und
Prioritaten flr eigenstandige Malnahmen und
Programme zur Fullverkehrsforderung festlegen.
Ziel ist es, den FuBverkehr in Freiburg attraktiver
zu machen und den Modal Split-Anteil des Ful3-
verkehrs signifikant zu erhohen.

Das Konzept wird anschlieBend in einem Hand-
lungsprogramm fir den FulRverkehr und weiteren
Einzelvorhaben sowie bei allen Neubau-, Umbau-
und Sanierungsvorhaben umgesetzt. Auch bei
Verkehrsregelungen und verkehrsbehordlichen
Anordnungen wird es bericksichtigt.

Die im Fufverkehrskonzept bzw. Handlungspro-
gramm fiir den Fufverkehr festgelegten Mafs-
nahmen werden im Rahmen der hier definierten
Mafnahme A4-2 Teil des Klimamobilitéitsplans.

A4-2. Umsetzung des Handlungsprogrammes
FuBBverkehr; Barrierefreiheit; Ausbau Bushalte-
stellen

Trotz grol¥flachiger Tempo-30-Zonen und einer
hohen Dichte an gesicherten Querungen Uber
HauptverkehrsstraRen wird das Queren von
Strallen an vielen Stellen von FulRganger_innen
als potenziell gefahrlich wahrgenommen. Mit
einem Handlungsprogramm fir den Fulverkehr,
das u.a. Malknahmen zur Einrichtung von Ful3-
gangeriberwegen/Zebrastreifen,  Querungshil-
fen und das Verbessern der Sichtbeziehungen an
Kreuzungen und Einmindungen enthalten soll,
wird die Verkehrssicherheit und der Komfort fur
den FuBverkehr durch viele EinzelmaRnahmen im
Stadtgebiet sukzessive erhoht. Die Umsetzung der
Anforderungen zur Barrierefreiheit ist integraler
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Bestandteil dieser MaRnahmen.

Davon unabhdngig werden weiterhin gezielte
MaRnahmen zur Verbesserung der Barrierefrei-
heit (barrierefreie Innenstadt, Umsetzung von
Barrierefreiheit an OPNV-Haltestellen, Zusatzein-
richtungen fur Blinde und Sehbehinderte an Licht-
signalanlagen usw.) umgesetzt.

Das Angebot im Busverkehr stellt eine wichtige
Erganzung zum Freiburger Stadtbahnnetz dar. Thm
kommt in Zukunft eine stdrkere Bedeutung als
Zubringer zum SPNV aber auch als OPNV-Ange-
bot in der Flache zu. Neben den Anforderungen
aus der Barrierefreiheit im OPNV wird es wichtig
sein, dass bestehende oder neue Bushaltestellen
mit dem Ziel eines zlgigen, komfortablen und
barrierefreien Ein- und Ausstiegs sowie einer
guten Zuganglichkeit an die Belange des FuRver-
kehrs angepasst werden. Besonderes Augenmerk
wird dabei auf den Umsteigehaltestellen liegen
— also den Bushaltestellen, an denen ein direkter
Umstieg aus und in den SPNV erfolgen kann.

Auf Basis des Handlungsprogrammes fir den
FuRBverkehr sollen unter anderem folgende
MaRnahmen umgesetzt werden:

Verbreiterung von Gehwegen

Anlage von neuen (z.B. umwegfreien)
FuBwegen inkl. erforderlicher Kunstbauten
Neuanlage von  Radverkehrsinfrastruktur
zur Verbesserung der FulRverkehrssicherheit
durch Trennung und Entzerrung des FulR- und
Radverkehrs

Anlage von (StralRen-)Querungshilfen (z.B.
FuBgangerlichtsignalanlage, FuRgangeriber-
wege/Zebrastreifen, Mittelinseln)

Vorziehen von Seitenbereichen (,Gehwegna-
sen”) zur Verbesserung der Sichtbeziehungen
bei Stralenquerungen und Kreuzungen sowie
Einmindungen

VergréRerung von Aufstellbereichen an Stra-
RBenquerungen/Wartestellen

L
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MafRnahmen

» Umbau von Bushaltestellen im Stadtgebiet
sowie Verbesserung ihrer fuRldaufigen Erreich-
barkeit aus dem umliegenden Quartier

»  Verbesserung der Beleuchtungssituation auch
an abseits von StraRen gefihrten Gehwegen

»  Verschattung von Gehbereichen durch Baum-
pflanzungen

Beispielsweise in den folgenden Bereichen sollen

entsprechende Vorhaben umgesetzt werden:

»  Markgrafenstralle

»  Carl-Kistner-Stralle

» Umsetzung Fulgangerbriicke Bohlsteg zur
Verbesserung der FuBverkehrsverbindung
zwischen den Stadtteilen Haslach und Stthlin-
ger

»  LorettostralRe

»  Umbau des ZOB am Hbf

» Umbau von Bushaltestellen und deren
verschiedenen Haltepositionen, u.a. an
folgenden Bushaltestellen: Almendweg, Am
Horchersberg, Am Kirchacker, Am Mettweg,
Am Schloss, Am Sender, Apotheke, Bauho-
ferstralBe, BelchenstraRe, Besanconallee,
Botzinger StraRe, Cardinalweg, Diakonie-
krankenhaus, DorfstraRe, Ebnet Rathaus,
Ebneter Nepomukbricke, Ebneter StraRe,
Falkenberger StralRe, Faulerstralle, Fichte-
strale, Gabelsbergstralle, Gescheidstralie,
Haid, Haslacher StralBe, H&ausleacker, Hein-
rich-Heine-Stralle, Herdern Kirche, Hoch-
meisterstrale, Hofackerstralle, HogestraRe,
Hubhof, IKEA, Immentalstralle, Innsbrucker
StralRe, Junghof, Kalkackerweg, Kappel Molz-
hofsiedlung, Kirchbergstralle, Kleintalstrafe,
Konigsberger Strale, Kreuzstrale, Laufener
Stralle, Lorracher Strale, Marienmattenweg,
MarkgrafenstraRe, Matthias-Blank-StralSe,
Moosackerweg, Mooswaldallee, Mooswei-
her, Mundenhof, Opfinger See, Padagogische
Hochschule, Paula-Moderson-Platz, Pres-
sehaus, Rehlingstrale, Reinhold-Schneider-
Stralle, Richard-Strauss-Stralle, Rimsinger
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Weg, Robert-Grumbach-Platz, Sandstralle,
Schlachthof, Schopfheimer Strale, Schul-
stralle, Schutternstrafle, St. Georgen Friedhof,
St. Georgen Kirche, St. Nikolaus, Stadtgarten,
StadtstralRe/Starkenstralle,  Sudetenstralle,
Uffhauser StraRe, Unterdorf, Vogteistrale,
Wihlerweg, WirthstralRe, Zenlinweg, Ziegel-
hofstralle

A4-3. Abbau des Gehwegparkens

Die Stadt Freiburg verfolgt das Ziel, das Geh-
wegparken im gesamten Stadtgebiet bis 2030
weitestgehend abzubauen. Hierdurch wird das
Zu-FulR-gehen, auch mit mehreren Personen, kom-
fortabler und attraktiver. Zugleich tragt die Redu-
zierung geparkter Fahrzeuge zur Aufwertung der
Strallenrdume bei und vergréfRert die Handlungs-
spielrdume zur Erhohung der Aufenthaltsqualitat
und fur das Aufstellen bzw. die Umsetzung ergan-
zender Ausstattungen (z. B. Sitzgelegenheiten).
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A5 Elektro-Mobilitat im Kfz-Verkehr fordern

Foto 27: Stadt Freiburg / Seeger

Allgemeine Beschreibung

Die Nutzung von Fahrzeugen mit Verbrennungs-
motoren in Freiburg soll bis 2030 erheblich
reduziert werden. Vor allem durch den Ausbau
der Ladeinfrastruktur fir E-Fahrzeuge soll die
voranschreitende Elektrifizierung der Fahrzeug-
flotte unterstitzt werden.

Ziel

Auf Basis eines zu erstellenden Ladeinfrastruk-
turkonzepts fur die Stadt Freiburg soll vor allem
in denjenigen Stadtgebieten o6ffentliche Ladeinf-
rastruktur im StraBenraum geschaffen werden,
in denen wenig private Abstellmoglichkeiten
vorhanden sind und daher die Ladeinfrastruktur
nicht in ausreichendem Umfang im privaten Raum
aufgebaut werden kann.

Durch die Ausstattung von Taxi- und Carsharing-
Stellplatzen mit Elektro-Ladeinfrastruktur soll
vor allem die Umstellung von Autos, die mit groRer
taglicher Fahrleistung in Freiburg unterwegs sind,
auf Elektroantriebe erfolgen.
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® Gebaute 6ffentliche Ladesaule

® Angeordnete 6ffentliche Ladesaule

® Geplante offentliche Ladesaule
= Ubergeordnetes StraBennetz

Siedlungsgebiet

Abb. 30: Vereinfachte Darstellung des MalRnahmen-
bereichs Elektro-Mobilitat im Kfz-Verkehr férdern

MafRnahmen

A5-1. Konzept fiir den Ausbau éffentlicher Lade-
infrastruktur

Das aus 2018 vorliegende Konzept fiir den Ausbau
offentlicher Ladeinfrastruktur in der Stadt Freiburg
wird mit dem Ziel Uberarbeitet und aktualisiert,
den Ausbau von Ladeinfrastruktur in Freiburg
zu beschleunigen. Dabei soll neben dem Bereich
,private Pkw” auch der Bereich ,gewerbliche
Fahrzeuge” und ,Nutzfahrzeuge” betrachtet
werden sowie zwischen Schnell- und Normallade-
stationen unterschieden werden.

Es sollen auch Moglichkeiten geprift werden, wie
die Stadt den Ausbau privater Ladeinfrastruktur,
z. B. in den Bereichen Wohnen und Einzelhandel,
unterstttzen kann.

Die im Konzept zum Ausbau der 6ffentlichen Lade-
infrastruktur festgelegten MafSnahmen werden
im Rahmen der hier definierten MafSnahme A5-2
Teil des Klimamobilitéitsplans.
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A5-2. Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur

Die Stadt Freiburg sorgt auf Basis des Konzepts
zum Ausbau der offentlichen Ladeinfrastruktur
zusammen mit den Anbietern fir die Umsetzung
entsprechender Vorhaben. Der Ausbau der offent-
lichen Ladeinfrastruktur soll schwerpunktmaRig in
denjenigen Stadtgebieten erfolgen, in denen nur
wenige private Stellplatze zur Verfigung stehen
und/oder nur wenige private Stellpldtze mit Lade-
infrastruktur ausgeristet werden koénnen und
daher — zur Unterstltzung der Elektrifizierung der
Fahrzeugflotte — ein groRerer Bedarf an offentli-
cher Ladeinfrastruktur besteht.

A5-3. Forderung der Umstellung von Taxi-Fahr-
zeugen auf E-Antriebe

Die Stadt Freiburg unterstitzt die moglichst weit-
gehende Umstellung der in Freiburg stationier-
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ten Taxis auf E-Antriebe. Taxistdnde werden in
Abstimmung mit den Taxibetreibern mit bedarfs-
gerechten Lademdglichkeiten (Schnell- und/oder
Normalladen, je nach Nutzung eines Standortes)
ausgestattet.

A5-4. Forderung der Umstellung von Carsharing-
Fahrzeugen auf E-Antriebe

Die Stadt Freiburg unterstltzt die moglichst weit-
gehende Umstellung der in Freiburg stationierten
Carsharing-Fahrzeuge auf E-Antriebe. Carsharing-
Stellplatze werden in Abstimmung mit den jewei-
ligen Carsharing-Anbietern mit entsprechenden
Lademoglichkeiten ausgestattet.

A5-5. Férderung der Umstellung von gewerbli-
chen (Klein-)Fahrzeugflotten auf E-Antriebe

Es sollen Anreize geschaffen werden, die in
Freiburg eingesetzten gewerblichen (Klein-)
Fahrzeuge moglichst weitgehend auf E-Antriebe
umzustellen. Zur Unterstltzung der Elektrifizie-
rung der gewerblichen (Klein-)Fahrzeugflotte auf
E-Antriebe wird ein Konzept erstellt, in dessen
Rahmen wu. a. Zufahrtsregelungen (insbeson-
dere fur die Innenstadt), Parkierungsregelungen
sowie die Forderung von Ladestationen gepruft
werden. Im ersten Schritt soll dies fir den aktu-
ellen Rechtsrahmen und unter Einbezug von evtl.
bestehenden Spielrdumen erfolgen. Im zweiten
Schritt soll geprift werden, welche Regelungen
bei Anpassungen des Rechtsrahmens mdglich
werden, damit sich die Stadt Freiburg zielgerich-
tet fuUr entsprechende rechtliche Anpassungen
einsetzen kann.

A5-6. Umstellung der Fahrzeugflotte der Abfall-
wirtschaft und Stadtreinigung Freiburg auf CO2-

neutrale Antriebe

Die Abfallwirtschaft und Stadtreinigung Freiburg

GmbH stellt ihre Fahrzeugflotte inkl. Millkraftwa-
gen und StralRenkehrmaschinen soweit technisch
und betriebswirtschaftlich moglich auf Fahrzeuge
mit CO2-neutralen Antrieben um.

Rahmenbedingungen zur Umsetzung

»  Der Ausbau der E-Ladeinfrastruktur ist an die
je nach Standort vorhandene Leistungsfahig-
keit des Stromnetzes anzupassen. Ggf. sind fur
den Ausbau Erweiterungen der Leistungsfa-
higkeit des Stromnetzes erforderlich.

»  Die fur den Betrieb der E-Fahrzeugflotte erfor-
derliche Strommenge muss zusatzlich zur Ver-
fligung gestellt und — mit dem Ziel der best-
moglichen Klimaschutzwirkung — moglichst
vollstandig durch regenerativ erzeugten Strom
gedeckt werden. Bei Verwendung von Strom
aus fossilen Energietragern entsteht der
AusstolR von CO2 an anderer Stelle und tragt
somit nicht zum globalen Klimaschutz bei.

» Die Stadt Freiburg kann die Investitions-
entscheidungen von Privatpersonen sowie
Unternehmen und Institutionen nicht direkt
beeinflussen. Mit dem Ausbau der E-Lade-
infrastruktur wird versucht, den Anteil von
E-Fahrzeugen an der Gesamt-Fahrzeugflotte
sowohl im privaten wie auch im gewerblichen
Bereich bis 2030 deutlich zu erhéhen.
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A6 VAG-Busflotte elektrifizieren

ein echter

stromer

Foto 28: Stadt Freiburg / Seeger

Allgemeine Beschreibung

Die VAG betreibt im Freiburger Stadt- und Umland-
verkehr insgesamt rund 70 Standard- und Gelenk-
busse. Im Jahr 2018 wurden die ersten beiden
E-Busse beschafft, die seit 2020 mit positiven
Erfahrungen auf der Pilotlinie 27 fiir den E-Betrieb
zwischen Europaplatz und Herdern eingesetzt
werden. Im Jahr 2022 wurden weitere 15 E-Busse
in Betrieb genommen und ersetzten die her-
kommlichen Dieselbusse auf weiteren 4 Buslinien
(11, 14, 19, 24). In den nachsten Jahren wird die
VAG ihre gesamte Busflotte auf E-Busse umstellen.

Herdern

f

\

Ziel

Die gesamte Busflotte der VAG wird in mehreren
Schritten bis 2030 auf E-Busse umgestellt. Parallel
dazu wird die dafir notwendige Ladeinfrastruk-
tur an geeigneten Endhaltestellen hergestellt.
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A6-1. Umstellung aller VAG-Busse auf E-Antrieb

Die VAG stellt ihre Busflotte bis 2030 schrittweise
auf elektrisch angetriebene Busse um, sodass im
Freiburger Stadtbusverkehr spatestens ab 2030
im Regelverkehr ausschlielich Elektro-Busse ein-
gesetzt werden. Hierfiir werden auf dem VAG-
Betriebshof sowie an mehreren betrieblich und
stralenrdumlich geeigneten weiteren Standor-
ten (Nach-)Lademoglichkeiten fir die E-Busse
geschaffen.

Rahmenbedingungen zur Umsetzung

»  Es soll eine Mitfinanzierung aus dem Freibur-
ger Zukunftsfonds Klimaschutz erfolgen.
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B1 OPNV-Angebot ausweiten

Foto 29: Stadt Freiburg / Seeger

Allgemeine Beschreibung

Im Freiburger Stadtbahnnetz wird auf allen Linien
bereits ein dichtes Fahrtenangebot gefahren,
insbesondere tagsiber. Auch im Stadtbusnetz
besteht ein vergleichsweise gutes Fahrtenange-
bot, das jeweils auf die Anschlisse an die Stadt-
bahnlinien abgestimmt ist.

Wenn mehr Menschen auf den OPNV umsteigen
sollen, muss das Bus- und Bahn-Angebot aber
noch erweitert und an die kinftigen Kapazitats-
und Qualitatsanspriiche angepasst werden. Auch
fiir die Reisezeiten im OPNV spielt die Anzahl der
zur Verflgung stehenden Fahrten, die sich bei-
spielsweise in der Dichte des Fahrplantaktes zeigt,
eine groRe Rolle — je mehr Fahrten stattfinden
und je dichter der Fahrplantakt einer Linie, desto
geringere Wartezeiten entstehen beim Ein- und
Umstieg.

Ziel

Auf den Stadtbahn- und Stadtbuslinien soll das
Fahrtenangebot verdichtet und/oder das zur
Verfligung stehende Platzangebot erh6ht werden.
Um auch zu Tagesrandzeiten gute Verbindungen
anbieten zu konnen, sollen die Betriebszeiten der
Stadtbahn- und Stadtbuslinien frihmorgens und
spatabends verlangert werden. Durch eine gute
Abstimmung der OPNV-Angebote untereinander
sollen sowohl in der Stadt als auch — in Zusam-
menarbeit mit dem Land, den Landkreisen und
dem Zweckverband Regio-Nahverkehr Freiburg
(ZRF) — in der Region attraktive Fahrmoglichkei-
ten mit Bahnen und Bussen geschaffen werden.

Durch eine Erganzung neuer Busstrecken und/
oder eine Erweiterung von Linienfiihrungen soll
eine Verbesserung der Netzwirkung erreicht
werden. Insbesondere die Wohn- und Gewerbe-
gebiete im Freiburger Westen, einschlieRlich der
Freiburger Ortschaften, soll durch tangentiale Ver-
bindungen besser an das stadtische OPNV-Netz
angebunden werden.
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B1-1. Taktverdichtungen im Stadtbahn-Netz

Der Fahrplantakt soll auf den Freiburger Stadtbahn-
linien verdichtet werden:

tagsuber auf den Linien 2, 4 und 5 (Linie 1 hat
bereits einen besonders dichten Fahrplantakt)
in den Hauptverkehrszeiten auf allen Linien

im Abendverkehr auf allen Linien; dabei Ver-
ldangerung des 15min-Taktes bis ca. 23 Uhr
sonntagvormittags auf allen Linien; Fahrplan-
dichte kiinftig wie sonntagnachmittags

B1-2. Taktverdichtungen im Stadtbus-Netz

Der Fahrplantakt soll auf bestimmten Freiburger
Stadtbuslinien verdichtet werden:

Taktverdichtung tagstber auf den Linien 11,
14,19, 24, 36

Taktverdichtung auf bestimmten Buslinien in
bestimmten Zeitraumen

insbesondere im Zeitraum tagslber zwischen
der Frih- und der Spat-Hauptverkehrszeit

auf bestimmten Buslinien auch an Wochenen-
den und Feiertagen

Ersatz von Linientaxifahrten durch Linienbus-
fahrten

Einsatz von flexiblen Bedienungsformen (z. B.
,OnDemand-Verkehre”), wo dies sinnvoll ist

B1-3. Verlangerung des Betriebszeitraums von
Stadtbahnen und Stadtbussen

Der Betriebszeitraum von Stadtbahn- und Stadtbus-
linien soll frihmorgens und spatabends verlangert
werden, sodass ein erster ,Rundum-Anschluss”
am Bertoldsbrunnen bereits vor 5:30 Uhr und ein
letzter ,,Rundum-Anschluss” erst nach 0:30 Uhr
angeboten wird.
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B1-4. Schnellbusse: Einfiihrung von Schnellbusli-
nien nach/von den Tuniberg-Ortschaften

Einrichtung neuer Schnellbuslinien nach/von den
Tuniberg-Ortschaften:

Freiburg Hbf/ZOB — Tiengen — Munzingen
Freiburg Hbf/ZOB — Opfingen

Freiburg Hbf/ZOB — Umkirch — Waltershofen

»
»

»

B1-5. Optimierung Stadtbusnetz: Neues Linien-
konzept fiir die Tuniberg-Ortschaften

Neuorganisation des Busnetzes zwischen den Tuni-
berg-Ortschaften und Freiburg/Munzinger StralRe
sowie Freiburg/Paduaallee — gednderte Linienfih-
rungen fur Linien 32, 33, 34

B1-6. Erweiterung Stadtbusnetz: Neue Linie 13
als Quartiersbus

Einrichtung einer neuen Buslinie 13 als Quartiers-
bus im Bereich Laufener Stralle — DraisstralRe —
EschholzstralRe — Robert-Koch-StraRRe

B1-7. Erweiterung Stadtbusnetz; Starkung West-
tangente: Verlangerung Linie 19

Verlangerung der Buslinie 19 von Paduaallee tUber
WestrandstraRe und Industriegebiet Nord bis Gun-
delfinger Stralke

B1-8. Erweiterung Stadtbusnetz; Starkung West-
tangente: Neu Linienfiihrung Linie 36

Linie 36 erhdlt drei Linienvarianten und wird mit
jeweils einer Linienvariante Uber die Westrand-
stralRe bis Industriegebiet Nord und Gundelfinger
Strale sowie bis Haid/Munziger StralRe verlangert.
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B1-9. Erweiterung Stadtbusnetz: Verlangerung
Linie 24 im Gewerbegebiet Haid-Siid

Verl

angerung von Linie 24 bis zur neuen Haltestelle

,Schaub” im Gewerbegebiet Haid-Std

Rah

menbedingungen zur Umsetzung

Die Finanzierung der Angebotserweiterungen
im Stadtbahn- und Stadtbusnetz ist insbeson-
dere hinsichtlich der sich hierdurch dauerhaft
erhohenden Betriebskosten (Fahrzeuge, Per-
sonal, Strom/Kraftstoffe) noch zu kléren.

Far den Ausbau des Stadtbahn- und Stadt-
busangebotes sind zusatzliche Fahrzeuge
und entsprechende Flachen fur die Fahrzeug-
abstellung, -instandhaltung, -reparatur und
-pflege erforderlich. Hierfur wird eine Erwei-
terung der bestehenden Betriebshofkapazita-
ten sowie der Bau eines zweiten Betriebshof-
standortes gepruft (siehe MaRnahme A2-4).
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B2 Attraktive Preise & digitale Vernetzung der Angebote
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Foto 30: Stadt Freiburg / Seeger

Allgemeine Beschreibung

Bisher gibt es flur jede Mobilitatsform eigene
Angebote, Tarife und Preise. Seit einigen Jahren
werden die Angebote von OPNV, Bikesharing
(Frelo) und Carsharing starker vernetzt, zunachst
in der Darstellung der relevanten Mobilitédtsin-
formationen: Die Apps von VAG (VAG mobil) und
RVF enthalten neben der klassischen Angebots-
und Fahrplaninformation zu Bahnen und Bussen
nun auch die Standorte und Verfligbarkeiten von
Frelo-Fahrradern und Carsharing-Fahrzeugen.

Attraktive Angebots- und Preisgestaltungen
bei OPNV, Bikesharing (Frelo), Carsharing und
anderen Mobilitaitsangeboten machen das
Umsteigen fir Auto_nutzerinnen auf diese
Systeme einfacher. Mit der Zusammenfihrung
verschiedener Mobilitatsformen in gemeinsamen,
umfassenden Angebotspaketen soll die Nutzung
insbesondere von OPNV, Bikesharing (Frelo) und
Carsharing, aber auch von sonstigen Mobilitats-
und Sharing-Angeboten sowie z. B. Taxi, einfacher
und attraktiver werden.

a
2l

Meldungen 2
Welche Meldungen liegen im 8
Netz vor?
Mehr Mobilitat
Interaktive Karte mit Frelo, Carsharing
und mehr
Frelo Konto
Verleihvorgange und Kundenkonto

~ i
Netzplane NS é:
Alle Linien im Uberblick fiir Tag \@
und Nacht &

0 2050
Fahrzeugradar @2

) Pilotbetrieb - Barrierefreie
Reisebegleitung
Einstellungen
Anpassung der Einstellungen fiir App 4
und Fahrplanauskunft 7
fm— l‘

MobilTicket

Tickets kaufen oder bereits gekaufte
Tickets anzeigen

LuftLinie
Tickets mit der FAIRTIQ-App kaufen

Diese Mobilitdtspakete sollen als vollwertige
sowie bequeme und ,clevere’ Alternative zum
privaten (Zweit-)Auto wahrgenommen werden.

Ziel

Die Tarifangebote sollen fir die Nutzer_innen
moglichst einfach und attraktiv sein. Mit pauscha-
len Tarifen kann der Umstieg auf den OPNV sowie
auf Sharing-Systeme weiter erleichert werden,
weil nicht fur jede Fahrt zuséatzliche Kosten
anfallen. Analog zur Kostenstruktur der Pkw sollen
Mitfahrende den OPNV besonders preisgiinstig
nutzen kénnen.

Durch eine moglichst weitgehende digitale Ver-
netzung der verschiedenen Mobilitatsangebote,
z.B. im Rahmen der bereits mehrere Anbieter und
Angebote integrierenden VAG mobil-/RVF-App,
sollen Informationen und Angebote zu allen
verflgbaren Verkehrstragern multimodal und
innerhalb einer gemeinsamen, umfassenden und
libersichtlichen Plattform bereitgestellt werden.
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B2-1. Multimodales Tarifangebot erweitern:
Biindelung von OPNV, Carsharing, Frelo, ggf. Taxi,
weitere Verkehrsangebote

Die Stadt Freiburg unterstltzt die Entwicklung
von gemeinsamen, verkehrstragertbergreifenden
Angeboten in multimodalen Tarifen. Somit wird die
gemeinsame Nutzung verschiedener Verkehrstra-
ger und -angebote vereinfacht.

Die Angebote und Tarifpakete sollen von allen
beteiligten Anbietern gemeinsam vertrieben und
kommuniziert werden.

B2-2. Umsetzung Deutschland-Ticket (49-Euro-
Ticket)

Die Stadt Freiburg unterstitzt die Umsetzung
des Deutschland-Tickets zum 01.05.2023. Nach
Umsetzung des Deutschland-Tickets innerhalb des
RVF ist dessen Finanzierung fir die Jahre ab 2024
zu klaren.

B2-3. Umsetzung Jugendticket Baden-Wiirttem-
berg

Die Stadt Freiburg unterstitzt die Einfihrung des
landesweiten Jugendtickets (landesweite Nut-
zungsmoglichkeit des OPNV sowie des Bahn-Regio-
nalverkehrs; ,Jugendticket Baden-Wirttemberg®)
zum 1.3.2023 und beteiligt sich gemaR den Verein-
barungen zwischen Land und kommunalen Spit-
zenverbanden sowie den Gebietskdrperschaften
an dessen Finanzierung.

B2-4. Intensivere Vermarktung des JobTicket

Die Stadt Freiburg unterstiitzt eine Intensivierung
der Vermarktung des JobTickets.

Falls marktseitig sinnvoll, kann eine zweite Variante
des JobTickets angeboten werden, die (analog zum
SemesterTicket) teilweise umlagefinanziert ist.
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B2-5. Starkere Orientierung der Preis- und Tarif-
strukturen im OPNV an Pkw-Kostenstruktur

Die Stadt Freiburg unterstltzt eine Untersuchung,
wie die Preis- und Tarifstruktur im OPNV stérker an
die Kostenstruktur bei der Pkw-Nutzung angepasst
werden kann — Elemente konnten ein ,,Mitfahrerra-
batt” oder kostenfreie Mitfahrten sein, die (grund-
satzlich) kostenfreie Mitnahme von Kindern sowie
eine Erweiterung der Mitnahmemoglichkeiten bei
Zeitkarten (RegioKarten).

Bei den Tageskarten (bisher REGI024) wird zusatz-
lich zu den Ein- sowie Flinf-Personen-Varianten eine
Variante fir zwei Personen inkl. Kinder angeboten,
um die Angebotslicke zwischen den Tageskarten
flr eine Person und fur finf Personen zu schlielRen.

B2-6. Weiterentwicklung einer multimodalen
App

Die Stadt Freiburg unterstitzt die Weiterent-
wicklung der RVF-/VAG mobil-App hin zu einer
bestmoglichen multi- und intermodalen Infor-
mationsdarstellung, moglichst auch hin zu
Buchungsmoglichkeiten sowie Abrechnungsfunkti-
onen. Eine Verknipfung mit Partner-Apps soll Gber
Verlinkungen und einen ,Absprung”in die jeweilige
Partner-App erfolgen.

Das digitale Informations- und Buchungsange-
bot soll so einfach, intuitiv und ansprechend wie
moglich gestaltet werden. Dabei kann auch eine
Single-Sign-On-Funktionalitat (Ziel: fir alle digitalen
Angebote ist nur noch eine einmalige Anmeldung
erforderlich) angeboten werden.

B2-7. Umsetzung eines Mobilitdtspasses

Mit dem Mobilitdtspass soll den Kommunen die
Moglichkeit gegeben werden, zusatzliche Mittel fur
einen deutlichen Ausbau des OPNV zu generieren
und Anreize zu setzen, die StraRRen in den Stadten
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und Gemeinden vom Autoverkehr zu entlasten.

Das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg
untersucht derzeit in Partnerschaft mit mehreren
Modellregionen vier Varianten eines Mobilitats-
passes. Dabei wirden jeweils Einwohner_innen
einer Kommune (,Burgerticket”), Kraftfahrzeug-
halter_innen oder Arbeitgeber_innen in einem
festgelegten Gebiet (,Nahverkehrsabgabe” bzw.
,Arbeitgeberabgabe”) oder Kfz-Nutzende auf
definierten StralRen bzw. innerhalb eines definier-
ten Stadtgebietes (,StralRenbenutzungsgebihr”)
eine verpflichtende Abgabe (Gebihr bzw. Beitrag)
leisten. Gleichzeitig erhalten die Birger_innen als
Gegenleistung ein personliches Mobilitatsgutha-
ben, welches beim Kauf von Fahrkarten des OPNV
eingeldst werden kann.

RVF und ZRF haben sich erfolgreich als Modellre-
gion fUr den Mobilitatspass beworben. Die Stadt
Freiburg ist mit eigenem Personal in den Prozess
unter Federfihrung des Landes eingebunden, um
zu klaren, unter welchen Voraussetzungen, mit
welcher Zielsetzung und mit welcher der Varianten
ein Mobilitatspass in der Stadt Freiburg und ggf.
auch der Region eingefiihrt werden konnte.

Rahmenbedingungen zur Umsetzung

»  Die Stadt Freiburg ist fur die Gestaltung der
OPNV- und sonstigen Mobilitatstarife nicht
zustandig. Die konkrete Ausgestaltung und
Umsetzung der Tarif- und Vertriebsmalinah-
men sind mit dem RVF, der VAG sowie weiteren
Anbietern von Mobilitdtsangeboten abzustim-
men.

»  Die Finanzierung der MalRnahmen ist unter Ein-
bindung von RVF und ZRF zu klaren.

»  zuB2-7:Firdie Einfihrung eines Mobilitatspas-
ses sind Anpassungen im Rechtsrahmen erfor-
derlich, die im Rahmen der Untersuchungen in
den Modellregionen geprift werden. Welches
Modell eines Mobilitdtspasses umgesetzt
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werden kann, ist — neben der politischen Be-
urteilung und Beschlussfassung — u. a. von der
Anpassung des Rechtsrahmens und entspre-
chenden rechtlichen Priifungen abhangig.
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B3 Carsharing-Angebote ausweiten

Foto 31: Stadt Freiburg / Seeger

Allgemeine Beschreibung

Carsharing entlastet die Umwelt insofern, dass es
Automobilitdt mit einer geringeren Zahl an Fahr-
zeugen und somit gleichzeitig auch mit einem
geringeren Flachenverbrauch ermoglicht. Ein Car-
sharing-Fahrzeug ersetzt nach bisherigen Erfah-
rungen 5 bis Gber 10 private Fahrzeuge. Dieses
Potenzial kommt insbesondere beim Wohnungs-
neubau zum Tragen, da durch die Flacheneinspa-
rung bei Stellplatzen Baukosten reduziert werden
kdnnen und den Bewohner_innen ein Leben ohne
privaten Pkw leichter ermdoglicht wird. Da beim
Carsharing — anders als beim privaten Pkw — nach
Nutzungszeit und gefahrener Distanz abgerech-
net wird, werden Autofahrten zudem bewusster
unternommen und dadurch potenziell reduziert.
Carsharing ist auch aus sozialer Sicht positiv.
Es reduziert die Lebenshaltungskosten in der
Stadt, da es Automobilitdt auch ohne die hohen
Fixkosten von eigenem Autobesitz ermoglicht.

Carsharing ist deshalb eine der Saulen der Frei-
burger Verkehrspolitik und wird seit 2015 durch
die Einrichtung von Carsharing-Stationen im stad-

Foto 32: Stadt Freiburg / Seeger

tischen Strallenraum unterstitzt. Diese werden
laufend ausgeweitet und zunehmend elektrifi-
ziert.

Da das Angebot in Freiburg sehr gut angenommen
wird, kommt es in der Fahrzeugverflgbarkeit an
Wochenenden und zu Ferienzeiten zu Engpassen.

Ziel

Ziel ist es, die Verfuigbarkeit von Carsharing-Autos
weiter zu erh6hen, sodass sich die Position des
Carsharings als verldsslicher Baustein des Frei-
burger Mobilitatssystems festigt. Es wird darauf
geachtet, dass vermehrt elektrisch betriebene
Fahrzeuge zum Einsatz kommen. Zudem sollen
von Anbieterseite sowohl eine vielfaltige Fahr-
zeugflotte als auch nutzergruppen-spezifische
Services angeboten werden, sodass verschiedene
Bedarfe gedeckt werden.
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® Belegte Carsharing-Station

® Verfligbare Carsharing-Station
Suchraum fir neue Carsharing-Station

—— Ubergeordnetes StraBennetz

Siedlungsgebiet

Abb. 31: Vereinfachte Darstellung des Malinah-
menbereichs Carsharing-Angebote ausweiten

MafRnahmen

B3-1. Erweiterung von Carsharing-Stationen

Die Carsharing-Stationen sollen bedarfsgerecht
erweitert werden. Neue Stationen werden mit
dem Instrument der Sondernutzung eingerichtet.
Damit kdnnen von den Anbietern flexibel und nach
Bedarf neue Stationen angefragt und von der Stadt
eingerichtet werden. Die neuen Carsharing-Statio-
nen werden von Anfang an elektrifiziert geplant,
soweit dies am jeweiligen Standort moglich und
sinnvoll ist. Mit dem neuen Konzept werden auch
die Ortschaften bedient.

Flr nicht wirtschaftlich betreibbare, aber aus Sicht
der Stadt sinnvolle neue Stationen, stellt die Stadt
eine Anschubfinanzierung fir den Betreiber zur
Verflgung. Schwerpunkt hierfir sind Stationen in
Ortsteilen und den Freiburger Ortschaften.

B3-2. Unterstiitzung innovativer Elemente im
Carsharing

Carsharing ist ein vergleichsweise junges Mobi-
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litatsangebot, das aufgrund von Verhaltensan-
derungen und neuer Technik Potenziale zur Wei-
terentwicklung aufweist.

Da das Carsharing-Angebot von privaten Firmen
bereitgestellt wird, kann eine Verbesserung des
Angebotes von der Stadt nur Uber verbesserte
Rahmenbedingungen erreicht werden. Die Stadt
Freiburg setzt die sehr gute Kooperation mit den
Carsharing-Anbietern fort und unterstitzt und
begleitet neue Entwicklungen der Anbieter. Dies
kénnen z. B. folgende Elemente sein:

»  Carpools fir Open-End-Buchungen

» ,Premium“-Carsharing in neuen Wohngebie-
ten wie den Niedrigemissionszonen (d. h. vom
ersten Moment an, mit Marketing, mit Zusatz-
angeboten, ggf. finanzielle Anreize)

»  Marketing fur Carsharing allgemein

» bessere Vernetzung (digital, innerhalb von
Mobilitats-Apps wie der VAG mobil-App)
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B4 Zweirad-Sharing erweitern

umweltfreundlich mobil mit:

E PikEAy
%QE LKER,

Foto 33: Stadt Freiburg / Seeger

Allgemeine Beschreibung

Bereits heute gibt es im Freiburger Stadtgebiet
mehrere Zweirad-Sharing-Angebote. Angeboten
werden derzeit Mietfahrrader und elektrische
Lastenfahrrader, E-Tretroller und E-Motorroller.

Die Mietfahrradersind stationsbasiert, die anderen
Angebote sind im sogenannten ,free-floating-
Modell“ verfligbar. Die Fahrzeuge ergdnzen das
Mobilitatssystem der Stadt derart, dass sie tages-
zeitunabhangig flexible Kurzfahrten ermoglichen
und als Zubringer zum OPNV eingesetzt werden.
Konflikte konnen zwischen FulRverkehr und fehler-
haft abgestellten Fahrzeugen bestehen.

Ziel

Die Stadt und die VAG unterstltzen innovative
Fahrrad- und sonstige Zweirad-Sharing-Ange-
bote, indem sie weiter aktiv Kooperationen
mit Anbietern eingehen und hierfir Flachen im
offentlichen Raum zur Verfiigung stellen. Dabei
wird insbesondere darauf geachtet, dass Sha-
ring-Zweirdder dort vermehrt vorhanden sind,
wo im schienengebundenen OPNV Netzliicken
bestehen (z.B. in Gewerbegebieten, St. Georgen,
Mooswald).
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® Frelo-Station Bestand

=+ Frelo-Station Plus Bestand
Suchraum flr neue Station

Siedlungsgebiet

Abb. 32: Vereinfachte Darstellung des Malinah-
menbereichs Zweirad-Sharing erweitern

MafRnahmen

B4-1. Neuausschreibung Fahrradvermietsystem
(,,Frelo")

Der jetzige Vertrag mit dem Betreiber des Fahrrad-
vermietsystems ,Frelo” lauft Ende 2024 aus. Um
das in Freiburg sehr gut angenommene Angebot
nahtlos zu erhalten, wird die Neuausschreibung
rechtzeitig durchgefihrt. Dabei ist das wesentliche
Ziel, dass es im Stadtgebiet kiinftig mehr Stationen
(insgesamt ca. 120 bis 130) geben wird. Zudem
wird eine Ausweitung des Systems in die Region
angestrebt. Insgesamt sollen in Freiburg mehr
Mietfahrrader verfligbar sein (800- 1.000 Stadtra-
der und 50- 100 Lastenpedelecs), ggf. auch neue
Fahrradmodelle (Pedelecs).

B4-2. Kooperation mit Zweirad-Sharing-Anbie-
tern

Die Stadt geht weiterhin kooperativ mit Anbietern
von sonstigen Zweirad-Sharing-Angeboten um,
prift deren Angebote jedoch kritisch auf ihre
Umweltvertraglichkeit sowie die Sicherheitsbe-
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lange des FuRverkehrs.

Im Stadtgebiet werden an sogenannten ,Points
of Interest” Kfz-Abstellflachen in Abstellflachen
fur Sharing-Fahrzeuge im free-floating-System
umgewandelt. Damit werden einerseits Konflikte
zum FuRverkehr (insbesondere E-Tretroller) ver-
ringert und andererseits ein geordnetes Abstellen
gefordert. In neuen Planungen werden Abstellfla-
chen fur diese Fahrzeuggruppe eingeplant.

Wenn im Bereich des Zweirad-Sharings neue
Angebote oder Systeme entstehen, prift die Stadt
eine mogliche Umsetzung in Freiburg.
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C1 Parken im offentlichen Raum neu ordnen

Foto 34: Stadt Freiburg / Seeger

Allgemeine Beschreibung

Der Umfang des Parkplatzangebots und die Kosten
fur die Parkplatznutzung sind fur viele Verkehrs-
teilnehmer_innen wichtige Faktoren bei der Ent-
scheidung, mit welchem Verkehrsmittel sie ihre
Wege zurlicklegen. Den Regelungen zum Parken
(Kosten, zeitliche Beschrankungen, Einschrankung
des Nutzer_innenkreises usw.) kommt deshalb
eine entscheidende Bedeutung nicht nur bei der
Verteilung des knappen Parkraums, sondern auch
bei der Verlagerung von Autofahrten auf andere
Verkehrsmittel im Interesse des Klimaschutzes zu.

DarUber hinaus sollen Kosten fir das Parken im
offentlichen Raum — auch fir Bewohner_innen
im Umfeld ihrer Wohnung — einen Anreiz setzen,
Fahrzeuge aullerhalb der offentlichen Riume
abzustellen, um Spielrdume fir die Aufwertung
von StraRenrdumen und fur die Flachenbedarfe
anderer Verkehrsarten zu schaffen.
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Ziel

Um nicht nur fur Fahrten in die Innenstadt und die
innenstadtnahen Quartiere, sondern moglichst
flr alle Wege im Stadtgebiet einen starken Anreiz
zu setzen, andere Verkehrsmittel als das Auto zu
nutzen, werden in einem systematischen und klar
kommunizierten Ansatz die heute in grofRen Teilen
des Stadtgebietes kostenfreien Parkplatze im
offentlichen Raum schrittweise in die Parkraum-
bewirtschaftung einbezogen.

In  Quartieren mit hoher Flachenkonkurrenz
zwischen den Anforderungen der verschiede-
nen Verkehrsarten sowie von nicht verkehrlichen
Nutzungen werden starker als in der Vergangen-
heit auch Parkplatze abgebaut, um diese Flachen
anderweitig zu nutzen. Freiwerdende Flachen
konnen dann verstarkt sowohl fir das Abstellen
umweltfreundlicher Verkehrsmittel (Carsharing-
Fahrzeuge, Fahrrader, E-Roller etc.) als auch fir die
Begrinung des StraRenraums (Baume als Hitze-
schutz) genutzt werden.



I Bewohnerparkgebiet Bestand
I Bislang geplante Erweiterung der Bewohnerparkgebiete
0 Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung Stufe 1
[ Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung Stufe 2

Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung Stufe 3

——— Ubergeordnetes StraBennetz

Abb. 33: Vereinfachte Darstellung des Malnah-
menbereichs Parken im 6ff. Raum neu ordnen

MaBnahmen

C1-1. Konzeption zum stadtweiten Parkraumma-
nagement

Um die Nutzung des o6ffentlichen Raums fir das
Abstellen von Fahrzeugen im ganzen Stadtgebiet
mit angemessenen Kosten zu belegen und die
bislang sehr ungleichen Regelungen (Parkraum-
bewirtschaftung mit Kurzzeitparkgebihren und
Bewohnerparkregelungen mit hohen Gebihren
fir Bewohnerparkausweise versus kostenlo-
ses Parken im Ubrigen Stadtgebiet) anzundhern,
erstellt die Stadtverwaltung ausgehend von der
Drucksache MOBI-22/001 (Bewohnerparken und
Parkraumbewirtschaftung in den Stadtteilen: Prio-
ritdten bei der Erweiterung der Bewohnerpark-
gebiete) ein Konzept flr eine zlgige und in der
Umsetzung einfache Bewirtschaftung des Parkens
im gesamten Stadtgebiet. Hierfir werden u. a.
rechtliche Spielrdume, auch die Moglichkeiten
eines Modellversuchs, technische Optionen zur
Vereinfachung von Bewirtschaftung und Kontrolle
sowie Instrumente zur Bericksichtigung besonde-
rer Bedarfe (z. B. Anlieferung, Carsharing, Pfle-
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gedienste,Handwerker-/Dienstleister-Fahrzeuge,
motorisierte Zweirader usw.) untersucht. In einem
ersten Schritt sollen Méglichkeiten geprift werden,
die im heutigen Rechtsrahmen und durch Nutzung
ggf. bestehender Spielrdume umsetzbar sind.
Im zweiten Schritt soll geprift werden, welche
Regelungen bei Anpassungen des Rechtsrahmens
moglich werden, damit sich die Stadt Freiburg ziel-
gerichtet fir entsprechende rechtliche Anpassun-
gen einsetzen kann.

Die in der Konzeption zum stadtweiten Parkraum-
management festgelegten MafSnahmen werden
im Rahmen der hier definierten Mafinahmen C1-2
bis C1-5 Teil des Klimamobilitéitsplans.

C1-2. Schrittweise rdaumliche Ausdehnung der
Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen Raum

Heute sind etwa 10 % des offentlichen Parkraums
im Stadtgebiet bewirtschaftet. Auf Basis des
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durch die Malknahme C1-1 erstellten Konzepts
zum stadtweiten Parkraummanagement wird
die Bewirtschaftung des offentlichen Parkraums
sukzessive ausgedehnt. Aufgrund der aktuellen
Rechtslage mussen flr die neu zu bewirtschaften-
den Gebiete Parkscheinautomaten beschafft und
in fuRlaufiger Entfernung zu den Parkmoglichkein
aufgestellt werden.

Die Kapazitdten des Gemeindevollzugsdienstes
fur die ParkraumUberwachung werden in ange-
messenem Umfang erhoéht. Die Umsetzung der
MafRnahme wird von einer intensiven Kommuni-
kationsarbeit begleitet.

Bis 2030 werden 50 % des 6ffentlichen Parkraums
bewirtschaftet.

Unter anderem in folgenden Stadtgebieten soll die
Parkraumbewirtschaftung inklusive der dafiir not-
wendigen technischen Ausstattung (insbes. Park-
scheinautomaten) umgesetzt werden:

»  Oberau: Quartier Runzstralle/Kartduserstralle

»  Beurbarung Nord

»  Herdern/Neuburg Ost

»  Unterwiehre/Bereich Kronenmattenstralle

»  Sternwaldquartier/Wiehre-Bahnhof/Tirken-
louisstralle

»  Oberwiehre Ost/Knopfhauslesiedlung, Schit-
zenallee

» Lehener StraRe/Quartier Runzmattenweg/
Zehntsteinweg sowie Yorck-, Bliicher-, Dunant-
stralRe

»  Westliche Ferdinand-WeiR-StralRe

»  GUterbahnhofgelande und Quartier Komtur-
strale

»  Herdern Nord

»  Holbeinviertel Sud

»  Gartenstadt, Carl-Kistner-Stralle, Gutleutmat-
ten

C1-3. Umnutzung bestehender Kfz-Parkplitze

Im Rahmen von MaRnahmen wie der Erweiterung
des Carsharings, dem Abbau des Gehweg-parkens,
der Entwicklungvon lebendigen und verkehrsberu-
higten Stadtteilzentren/Ortsmitten oder der Aus-
dehnung der Parkraumbewirtschaftung entfallen
Pkw-Parkpldtze. Die freiwerdenden Flachen
werden genutzt, um umweltfreundliche Fortbe-
wegungsmittel zu fordern, ausreichend Platz fur
FuRgédnger_innen und mobilitdtseingeschrankte
Personen zu schaffen sowie um MalRnahmen des
Stadtebaus und der Klimaanpassung umzusetzen
(z. B. Entsiegelung).

C1-4. Erhohung der Gebiihren fiir das Parken
im offentlichen StraBenraum (Parkscheine) um
10 % alle 2 Jahre

Ein  Grundsatzbeschluss hierzu wurde vom
Gemeinderat im Jahr 2019 gefasst (Drucksache
G-19/228). Diese Regelung wird bis 2030 bei-
behalten und umgesetzt. Eine schnellere oder
starkere Erhohung der GebUhren fir das Parken
im offentlichen StraRenraum ist moglich.

C1-5. Kosten von Bewohnerparkausweisen in
Abhangigkeit von der FahrzeuggroRRe

Ein entsprechender Beschluss des Gemeinde-
rats aus dem Jahr 2021 liegt bereits vor (Druck-
sache G-21/240) und wurde in 2023 bestatigt.
Diese Regelung wird bis 2030 beibehalten und
umgesetzt. Eine aufkommensneutrale Anderung
oder Erhohung der GebUhren fir Bewohnerpark-
ausweise ist moglich.

Rahmenbedingungen zur Umsetzung

»  zu C1-2: Derzeit wird in der Praxis die Einfih-
rung einer Parkraumbewirtschaftung und die
Privilegierung der Bewohner_innen in der
Regel nur in Gebieten mit hohem Parkdruck
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rund um die Innenstadt vorgenommen. Aus
Sicht der Stadt Freiburg sollte der Bundesge-
setzgeber eine Klarstellung in der StraRenver-
kehrsordnung und der zugehdrigen Verwal-
tungsvorschrift mit dem Ziel vornehmen, dass
Parkraumbewirtschaftung und eine Privile-
gierung der Bewohnerschaft zur Forderung
einer klimafreundlichen Mobilitdt und einer
geordneten  stddtebaulichen  Entwicklung
kiinftig in der alleinigen Entscheidung der
Kommunen liegt und damit grundsatzlich
Uberall zuldssig ist. Dabei sind auch die Rege-
lungen zum Erwerb einer kostenpflichtigen
(Kurzzeit-)Parkerlaubnis (z.B. Wegfall der Park-
scheinautomatenpflicht) anzupassen. Die
Stadt Freiburg wird sich hierflr einsetzen.
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C2 Verkehrsberuhigung und Steigerung der Aufenthalts-

N e

Foto 35: Stadt Freiburg / Seeger

Allgemeine Beschreibung

Offentlicher (StraBen-)Raum ist ein knappes und
somit wertvolles Gut. Er muss vielen Anspru-
chen gerecht werden. Einerseits soll er funktional
sein, um den vorhandenen Verkehr flissig und
sicher abzuwickeln. Andererseits soll er eine hohe
Aufenthaltsqualitdt bieten und flr die benach-
barten Flachennutzungen moglichst vertraglich
sein. Er ist die Visitenkarte der Stadt und tragt bei
entsprechender Gestaltung dazu bei, dass sich
Bewohner_innen und Besucher_innen in einem
Stadtquartier wohl fahlen.

In Freiburg ist die Bevolkerung teilweise hohen
Ldarm- und Schadstoffemissionen ausgesetzt, die
vom oOffentlichen StraRenraum ausgehen. Stellen-
weise sind Verkehrsraume flr den Ful’- und Rad-
verkehr zu eng.

qualitat in bestehenden StraBenraumen

S, ,«iﬂ?‘:’

Ziel

Die StraRenrdaume werden mit dem Ziel einer hohen
Lebens- und Aufenthaltsqualitat und unter Berick-
sichtigung notwendiger Verkehrsstrome gestaltet.
Die Verkehrsmittel des Umweltverbunds (Ful3-,
Rad-, OPNV und Sharing-Angebote) haben Vorrang
vor dem motorisierten Individualverkehr. Eine
héhere Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilneh-
mer_innen wird angestrebt.

Der Zielerreichung dienen die Senkung der
Geschwindigkeiten auf — in der Regel — 30 km/h,
die Umverteilung von Verkehrsflachen zugunsten
umweltfreundlicher und stadtvertraglicher Ver-
kehrsarten sowie die Reduzierung unerwiinschter
Durchgangsverkehre in Wohngebieten.
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C2-1. Ausweitung Tempo 30-Regelung

Die Malnahme sieht vor, Tempo-30-Regelungen
auf das innerstadtische Hauptverkehrsstrallennetz
auszudehnen, um die Ldrm- und Schadstoffemis-
sionen zu verringern sowie die Verkehrssicherheit
deutlich zu erhéhen.

Der aktuelle Rechtsrahmen ldsst diese Mallnahme
nicht zu, daher setzt sich die Stadt Freiburg im
Rahmen der bundesweiten kommunalen Ini-
tiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene
Geschwindigkeiten” daflr ein, kinftig selbstandig
Uber die Einrichtung von Tempo 30 im Straen-
netz innerhalb des Stadtgebietes entscheiden zu
kénnen.

Erfolgt die Anderung des Rechtsrahmens, wird
die Stadt im innerstadtischen Bereich die Haupt-
verkehrsstralen von Tempo 50 auf Tempo 30
umstellen. Strallen ohne anliegende Bebaung wie
z. B. Autobahnzubringer, Westrandstralle sowie
aullerorts liegende Strallen werden hierbei nicht
einbezogen. In den Gewerbegebieten werden
diejenigen StralRen auf Tempo 30 umgestellt, bei
denen das zur Erhohung der Verkehrssicherheit
sinnvoll ist, insbesondere wenn keine Radverkehrs-
anlagen vorhanden sind.

C2-2. Verkehrslenkung in Wohnquartieren

Ausgewadhlte StralRen in Wohngebieten werden von
Durchgangsverkehr entlastet, indem sie fir diesen
unattraktiver gestaltet werden. Elemente dazu sind
vor allem EinbahnstraRen fur den Kfz-Verkehr und
punktuelle Unterbrechungen bzw. Sperrungen fir
die Durchfahrt von Kfz.

Welche Elemente des Strallennetzes in welcher
Form umgestaltet werden, wird im Rahmen
weiterer Untersuchungen auf Basis fachlicher
Planung und in Abstimmung mit der Politik festge-
legt. Hierfir kommen unter anderem StralRenzlige
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in folgenden Quartieren in Betracht:

» Quartier Haslach: u.a. Carl-Kistner-Stralie,
Uffhauser StraRe, Feldberger StraRe, Belchen-
stralle, BlauenstralRe, MarkgrafenstralRe

» Quartier Herdern: Mozartstrale, Urban-
stralRe, Karlstralle, HauptstraRe

» Quartier Wiehre: LorettostralRe, TalstralRe,
UrachstralRe, 6stliche Basler Stral3e

»  Quartier stdliche Innenstadt: WilhelmstraRe/
RempartstralRe/WallstraRe

» Quartier Oberau: KartduserstraRle,
stralRe

Fabrik-

Der Schwerpunkt weiterer Untersuchungen wird
sein, die Vor- und Nachteile von Anderungen im
StraRennetz herauszuarbeiten und abzuwdgen. Die
Zusammenhdnge mit dem Ausbau des Radnetzes
(siehe  MaRnahmenbereich A1) sowie der
Forderung des FuRverkehrs (MaRnahmenbereich
A4) werden berlcksichtigt.

C2-3. Lebendige und verkehrsberuhigte Stadtteil-
zentren und Ortsmitten

Langere Wege mit dem privaten Auto kdnnen ins-
besondere dadurch vermieden werden, dass die
Bedurfnisse des taglichen Bedarfs in der unmittel-
baren Nachbarschaft befriedigt werden koénnen.
Stadtteilzentren (bzw. die Ortsmitten der aulRenlie-
genden Siedlungsgebiete und Ortschaften) erfillen
diese Funktion der Nahversorgung, sind zum Teil
aber aufgrund des fahrenden und ruhenden Kfz-
Verkehrs sowie fehlender ansprechender Gestal-
tung des offentlichen Raums unattraktiv.

Diese MalRnahme sieht vor, einzelne Stadtteilzen-
tren bzw. Ortsmitten aufzuwerten, den lokalen
Kfz-Verkehr zu reduzieren und zu beruhigen sowie
die Erreichbarkeit der Zentren und Nutzbarkeit
der ortlichen Wege mit den Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes (insbesondere des Rad- und
FuBverkehrs) zu verbessern, damit die dortige
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MaRBnahmen

Attraktivitat und Aufenthaltsqualitdt gesteigert wird
und die Funktion der Nahversorgung hier besser
erfullt werden kann.

Mit diesen Zielsetzungen sollen unter anderem
folgende Stadtteilzentren bzw. Ortsmitten umge-
staltet werden:

» Innenstadt: Rempartstral3e

»  Haslach: Carl-Kistner-Stralle

»  Betzenhausen: Sundgauallee

»  Mooswald: Elsdsser Stralle

»  St. Georgen: Basler Landstralle

»  Wiehre: LorettostraRRe und TalstrafRe
»  Zahringen: Zahringer StralRe

»  Stlhlinger: EschholzstralRe

Rahmenbedingungen zur Umsetzung

»  zu C2-1: Anpassung des Strallenverkehrsrechts
auf Bundesebene erforderlich
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Abb. 34: Visualisierung Dietenbach (Quelle: K9 Architekten, die-grille)

Allgemeine Beschreibung

Freiburg ist eine lebenswerte Stadt, was zu einem
stetigen Zuwachs an Einwohner_innen und somit
zu Bedarf an neuem Wohnraum fuhrt. Allerdings
werden mit der steigenden Zahl der in der Stadt
wohnenden Menschen auch insgesamt mehr
Wege zurilickgelegt, wodurch die Verkehrsbelas-
tung im StralRen- und Verkehrsnetz zunimmt.

e -

Quelle: K9 Architekten, die-grille

&

Ziel

Die Stadt sieht neue Wohnbauaktivitaten vor allem
in zentralen und/oder vom OPNV- und Radnetz
gut erschlossenen Lagen vor. Zudem plant sie alle
neuen StadtentwicklungsmaRnahmen mit einem
Kfz-reduzierenden Mobilitdtskonzept.

Ziel eines solchen Mobilitatskonzepts ist es, private
Autos entbehrlich zu machen und somit ihre
Bedeutung zu reduzieren, sodass im Ergebnis soge-
nannte Niedrigemissionszonen entstehen. Dies
wird durch eine gute Anbindung an den OPNV,
sichere und komfortabel erreichbare Fahrradstell-
platze, attraktive Sharing-Angebote (Zweirad- und
Carsharing) im offentlichen Raum und ein gutes
Mobilitatsmanagement erreicht.

Durch den geringeren Kfz-Besitz verringert sich der
Stellplatzbedarf, wodurch Baukosten reduziert
und Flachen fiir andere Nutzungen frei werden.
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D1-1. Neufassung der Stellplatzsatzung

Seit der Anderung der Landesbauordnung im Jahr
2015 haben Kommunen die Moglichkeit, Gber
Satzungen selbst festzulegen, wie viele Stellplatze fur
den ruhenden Verkehr bei Neubauvorhaben nach-
gewiesen werden mussen. Die Stadt hat diese Fle-
xibilitdt genutzt und im Jahr 2016 eine eigene Stell-
platzsatzung erlassen. Eine Evaluation hat gezeigt,
dass diese Satzung gute Fortschritte gebracht hat,
aber noch nicht alle Potenziale ausschopft.

Diese MaRnahme sieht vor, dass die Stellplatz-
satzung der Stadt Freiburg neugefasst wird. Der
entsprechende Aufstellungsbeschluss dafir liegt
bereits vor (Drucksache G-22/047). Ziel der Neu-
fassung ist es, dass dem im Stadtgebiet deutlich
variierenden Pkw-Besitz (0,4 Pkw pro Wohneinheit
in der Innenstadt, 1,2 Pkw pro Wohneinheit in den
Tuniberg-Gemeinden) Rechnung getragen wird und
Uber eine Zonierung eine entsprechende Differen-
zierung stattfindet. Zusatzlich ist es angesichts der
immer weiter steigenden Bedeutung des Fahrrads
sowohl im stadtischen als teilweise auch im regio-
nalen Verkehr wichtig, dass die quantitativen und
qualitativen Anforderungen an Fahrradabstellplatze
gesichert werden.

D1-2. Niedrigemissionszonen mit Quartiersga-
ragen und verbindliche Mobilitdtskonzepte bei
groReren Wohnbauvorhaben

Bei der Planung relevanter Wohnbauvorhaben
wird von Anfang an ein Mobilitdtskonzept imple-
mentiert, dessen Ziel es ist, die Mobilitdt im neuen
Baugebiet moglichst weitgehend auf die Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes auszurichten und
einen moglichst geringen Kfz-Besatz zu realisieren.
Ahnlich wie bei der Stellplatzsatzung sind Kfz-Stell-
platzschlissel so niedrig wie moglich festzulegen.
Ermoglicht wird dies durch die Umsetzung moglichst
glnstiger Rahmenbedingungen fir die Nutzung der
Verkehrsmittel des Umweltverbunds.
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Die dennoch verbleibenden, dem Quartier zuzu-
ordnenden Pkw (abgesehen von Fahrzeugen von
Menschen mit besonderen Mobilitatsbedurfnissen
bzw. -einschrankungen) sollen in Quartiersgara-
gen konzentriert abgestellt werden und durch die
dortige Vorhaltung von E-Ladeinfrastruktur zu einem
moglichst groRen Anteil elektrisch angetrieben sein.
Mit der Konzentration der Pkw-Abstellung in Quar-
tiersgaragen sollen die 6ffentlichen Verkehrsflachen
moglichst frei von abgestellten privaten Kfz gehalten
werden, um dort Flachen fur die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes, Sharing-Angebote sowie eine
Begriinung zu gewinnen und so, neben den Zielen
des Klimaschutzes im Verkehr, eine moglichst hohe
Aufenthaltsqualitdt sowie ein gutes Mikroklima im
offentlichen Raum zu erreichen.

Im Ergebnis entstehen Niedrigemissionszonen, die
als solche 6ffentlich kommuniziert werden.

In den Niedrigemissionszonen werden folgende
Merkmale umgesetzt:

Niedrige Kfz-Stellplatzzahlen im privaten und
offentlichen Raum

Konzentration der Pkw-Abstellung in Quartiers-
garagen — hierflr Planung, Bau und Betrieb
von Quartiersgaragen mit besonderem Fokus
auf (a) die Verknipfung der Verkehrsangebote
insbesondere des Umweltverbundes (Einrich-
tung von Mobilstationen; vgl. Malknahme A3-3)
sowie (b) die Ausstattung der Stellplatze mit
Ladeinfrastruktur fir die Elektromobilitat

Hohe Anforderung an Qualitdt und Quantitat
von Fahrradabstellplatzen

Flachensicherung fur Carsharing im offentlichen
Raum

Flachensicherung flir sonstige Sharing-Ange-
bote im 6ffentlichen Raum

Umsetzung eines Uberdurchschnittlich dichten
Sharing-Angebotes (insbesondere Carsharing,
Rad- und Lastenradsharing)

Umsetzung full- und radverkehrsfreundlicher
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StralRenrdume
»  Sichere und direkte Zuwegung zu den Haltestel-
len des OPNV

»  Kommunikation und Mobilitdtsberatung

»  PrGfung der Einrichtung eines Mobilitatsfonds —
ggf. mit Unterstitzung des Landes —flr die Nied-
rigemissionszone Dietenbach, mit dem Ziel der
Umsetzung bzw. Forderung von MaRnahmen,
die eine Gesamtmobilitdt mit moglichst hohem
Anteil des Umweltverbundes inkl. der Sharing-
Angebote ermoglichen

Als Niedrigemissionszonen werden zunachst festge-
legt:

» das Quartier Kleineschholz (Gesamtflache: ca.
7 ha; Umsetzung vsl. 2024-2030; Endzustand:
ca. 1.200 Bewohner_innen)

» der neue Stadtteil Dietenbach (Gesamtflache:
ca. 130 ha; Umsetzung vsl. 2025-2042; Endzu-
stand: ca. 16.000 Bewohner_innen)

Die Einrichtung weiterer Niedrigemissionszonen,
auch innerhalb von bestehenden Quartieren, wird
gepruft.

Rahmenbedingungen zur Umsetzung

»  Die konkrete Umsetzung von Planung und
Bau der Quartiersgaragen ist von Parametern
abhangig, die sich im Rahmen der weiteren
Gebietsentwicklungen ergeben. Die fir die
Umsetzung der Quartiersgaragen entstehen-
den Kosten kénnen daher noch nicht sinnvoll
abgeschatzt werden.

128



KLIMA
MOBILITATSPLAN
FREIBURG

129



KLIMA
MOBILITATSPLAN
FREIBURG

D2 Gewerbeentwicklung verkehrssparend planen

Foto 36: Stadt Freiburg / Seeger

Allgemeine Beschreibung

Freiburg ist fir Firmen ein attraktiver Standort.
Mit der Ansiedlung neuer Unternehmen geht
eine Zunahme an Wegen einher, die in Stadt und
Region zurickgelegt werden.

Sowohl die OPNV-Anbindung als auch die Rad-
verkehrsinfrastruktur in den Gewerbegebie-
ten werden zum Teil zur Ermoglichung eines
nachhaltigen Mobilitatsverhaltens als unzurei-
chend beschrieben. Um das Klimaschutzpoten-
zial im Verkehrssektor in den Gewerbegebieten
moglichst gut zu heben, bietet die VAG im Auftrag
der Stadt eine freiwillige und kostenlose Mobi-
litdtsberatung fiir Unternehmen an und vergibt
das sogenannte MobilSiegel, wenn ein Unterneh-
men entsprechende Maflnahmen (z.B. Jobticket,
hochwertige  Fahrradabstellanlagen) umsetzt.
Dartber hinaus finden zwischen VAG und Unter-
nehmen regelmaRige Planungsrunden mit einem
Schwerpunkt auf der Optimierung des OPNV auf
die Bedirfnisse der Unternehmen und ihrer Mit-
arbeiter_innen und ggf. Besucher_innen statt.

Ziel

Die Stadt wird bei neuen Gewerbeentwicklungen
auf die Umsetzung klimafreundlicher Mobilitats-
konzepte hinwirken, so dass das Wachstum der
Arbeitsplatze moglichst wenig zuséatzlichen Kfz-Ver-
kehr auslost. Losungsansatze hierfir sind sichere
und komfortabel erreichbare Fahrradstellplitze,
attraktive Sharing-Angebote, eine reduzierte
Anzahl von Pkw-Stellpldtzen, emissionsfrei betrie-
bene Fahrzeugflotten sowie ein gutes Mobilitats-
management in den Betrieben, in dessen Rahmen
z. B. die Bildung von Fahrgemeinschaften organi-
siert werden kann. Die Mobilitatsberatung wird von
Stadt und VAG verstetigt und ausgebaut.
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D2-1. Entwicklung einer Strategie zur verkehrs-
sparenden Gewerbeentwicklung

Die Verwaltung entwickelt zusammen mit
zentralen Akteuren eine Strategie zur verkehrs-
sparenden Gewerbeflachenentwicklung. Dabei
sind mogliche Ansatzpunkte die Reduktion der
privaten Kfz-Stellplatze bei Neubauten und/oder
die Bewirtschaftung der offentlichen Kfz-Stell-
platze, die Forderung von Mobilitatskonzep-
ten und die Umgestaltung der StraRenrdume
zugunsten des Umweltverbunds unter Berick-
sichtigung eines moglichst groRen subjektiven
Sicherheitsempfindens.

D2-2. Jahrliche Planungsrunde zwischen VAG
und Unternehmen

Die bereits bestehende jahrliche Planungsrunde
zwischen VAG und Betrieben/Unternehmen wird
intensiviert und um Themen wie z. B. den Fahr-
radverkehr erweitert.
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Foto 37: Marc Doradzillo

Allgemeine Beschreibung

Ein wesentlicher Beitrag zur Einsparung von CO2-
Emissionen kann und muss durch Verhaltensande-
rungen geleistet werden.

Das bestehende Angebot an umweltfreundli-
chen Mobilitatsformen ist zwar bereits sehr gut
bekannt, allerdings wurde sowohl in der Online-
Beteiligung als auch im Forum Klima & Mobilitat
mehrfach  darauf hingewiesen, dass nicht
geniigend (ber Hintergriinde, Ziele und per-
sonliche Ansatzmoglichkeiten informiert wirde
und dass es insgesamt an zielgruppenspezifischer
Informationsaufbereitung fehle.
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Ziel

Durch eine umfassende strategische und lang-
fristig angelegte Kommunikationskampagne wird
Wissen zu Hintergrinden und Handlungsbedar-
fen zum Klimaschutz im Verkehrssektor aufgebaut
sowie Akzeptanz, Wohlwollen und Veranderungs-
bereitschaft fir die Verkehrswende in Freiburg und
der Region geschaffen. Angste vor Verdanderungen
sollen abgebaut werden. Die Kampagne verdeut-
licht, welche Angebote es gibt, wo Veranderungen
stattfinden (mussen), welche Zielbilder verfolgt
werden und auf welche Art und Weise jede r
Bewohner_in zur Zielerreichung beitragen kann.
Dabei arbeiten Stadtverwaltung und VAG verstarkt
zusammen. Unterschiedliche soziale Milieus sind
bei der Kommunikation und Beteiligung separat zu
beriicksichtigen. Eine nutzergruppenspezifische,
positive und kreative Ansprache ist zu etablieren.
Dabei ist auf Einfachheit, Verstandlichkeit und Aktu-
alitdt zu achten. Des Weiteren ist Sinn und Zweck
der MalRnahmen versténdlich mit Visualisierungen
und Praxisbeispielen zu erlautern.



MaRBnahmen

E1-1. Planung und Umsetzung der Kommuni-
kation zur nachhaltigen Mobilitdt sowie zur
Umsetzung der MaBnahmen des Klimamobili-
tatsplans

Die im  Klimamobilitdtsplan  vorgesehenen
Malknahmen stellen teilweise deutliche Ver-
anderungen gegeniber dem aktuellen und
gewohnten Zustand dar. Insbesondere diejenigen
Malnahmen mit restriktivem Charakter werden
absehbar auch auf kritische Haltungen, Ablehnung
und Widerstand stoRRen. Fiur die Akzeptanz der
MalRknahmen ist es daher besonders wichtig, die
bereits wahrend der Erstellung des Klimamobili-
tatsplans begonnene Kommunikation fortzuset-
zen und die Umsetzung der Malnahmen transpa-
rent zu gestalten und kommunikativ zu begleiten.
Denn ein GroRteil der CO2-Einsparungen kann
und muss durch Verhaltensanderungen erreicht
werden.

Eine  Kommunikationskampagne  wird ein
insgesamt positives Zukunftsbild aufzeigen, das
die Angebotsseite des Malnahmenprogramms
zielgruppenspezifisch ins Zentrum der o6ffentli-
chen Wahrnehmung riickt und gleichzeitig fir die
Akzeptanz konflikttrachtiger MaRnahmen wirbt.
Sie wird breit und sichtbar aufgestellt, wobei
reine Informationsangebote durch Dialogforma-
te erganzt werden. Unter der Verwendung der
bereits erstellten und somit bekannten Visua-
lisierung (Logo mit Freiburg-Bildern) sind — neben
anderem — denkbar:
Begleitende Medien- und Offentlichkeits-
arbeit

Mitmach- und Ausprobiermoglichkeiten (z. B.
Lastenleihrad, Carsharing)

Pop-up-Aktionen

Kontinuierliche Pflege des Internetauftritts
zum Klimamobilitatsplan

Aktivitdten im Rahmen der Europaischen
Mobilitatswoche
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In einem Kommunikationskonzept wird die Kom-
munikation an der bestmoglichen Unterstiitzung
des Klimaschutzes im Verkehrssektor sowie an der
konkreten Umsetzung von KMP-Malnahmen aus-
gerichtet geplant. Anschliefend wird die Kommu-
nikation dementsprechend umgesetzt.

E1-2. Beteiligung zur Umsetzung der MaRnah-
men des Klimamobilitatsplans

Auf Basis des Kommunikationskonzeptes wird
die Beteiligung der Akteure und der Offentlich-
keit Uber den Erstellungsprozess des Klimamobi-
litdtsplans hinaus fortgesetzt, z. B. mit folgenden
Formaten:

Fortfihrung der Akteursbeteiligung

ggf. auch Reaktivierung des Forums Klima &
Mobilitat

aufsuchende Dialogformate in den Stadt-
teilen zur Darstellung und Diskussion lokaler
MaRnahmen

Offentliche Veranstaltungen zur Information
und Diskussion

E1-3. Umsetzung einer Kommunikationskampa-
gne fiir den Umweltverbund

Eine spezifische Kommunikationskampagne fir
die Forderung der Nutzung des Umweltverbunds
bewirbt alle Angebote des Umweltverbunds.
Hierflr kann die bestehende Kampagne der VAG
,Mobil. Wann und Wie du willst.“ genutzt und
weiterentwickelt werden. Die Kampagne soll
gemeinsam mit den Anbietern bzw. Akteuren im
Rahmen des Umweltverbunds unter Federfiih-
rung der VAG (als bereits bekannte multimodale
Mobilitatsdienstleisterin) langfristig angelegt und
durchgefiihrt werden. Die Kampagne soll breit
aufgestellt sein, moglichst viele Kommunikations-
kanale bedienen und u. a. die Vorteile der ver-
schiedenen Mobilitdtsangebote im Umweltver-
bund sowie von gemeinsamen Tarifangeboten
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bekannt machen.

E1-4. Umsetzung einer Kommunikationskampa-
gne fiir die E-Mobilitat

Auch flir die Forderung der E-Mobilitdt wird
eine spezifische Kommunikationskampagne ent-
wickelt. Inwieweit diese Kampagne ein (Zusatz-)
Baustein der Kommunikationskampagne fir den
Umweltverbund sein wird, ist im Rahmen der Kon-
zeptionsphase zu prifen. Eine Abstimmung beider
Kampagnen muss auf jeden Fall erfolgen. Auch die
Kampagne fur die E-Mobilitat soll breit aufgestellt
werden und moglichst viele Kommunikationska-
nale bedienen. Sie soll neben der Forderung der
E-Kfz auch elektromobile Zweirdder bericksichti-
gen.

E1-5. Aktion ,Mobil ohne (eigenes) Auto“
ausweiten

Im Rahmen des Klimaquartiers Waldsee hat das
Umweltschutzamt der Stadt Freiburg das Experi-
ment ,Mobil ohne (eigenes) Auto” initiiert. Das
erklarte Ziel ist es, Menschen dabei zu unterstit-
zen, einen Alltag ohne eigenes Auto zu erproben.
Unterstitzt wird das Projekt von VAG, RVF sowie
den Carsharing-Anbietern Stadtmobil und Griine
Flotte.

Haushalte, die bereit sind, ihr Auto fir einen
Monat stehen zu lassen, erhalten im Gegenzug
von zahlreichen Partnern ein umfassendes Mobi-
litatspaket. So erhalten die Teilnehmenden eine
RegioKarte des RVF, konnen die Mietrader von
Frelo einen Monat kostenlos nutzen und die
Fahrzeuge der Carsharing-Anbieter verglnstigt
leihen. Das Experiment soll zeigen, ob die zahl-
reichen Angebote jenseits des eigenen Autos die
Mobilitatsbedurfnisse der Teilnehmenden ausrei-
chend bedienen. Die Aktion ,Mobil ohne (eigenes)
Auto” wird auf weitere Stadtteile ausgeweitet.
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E2 Mobilitatsberatung intensivieren

Foto 38: Stadt Freiburg / Seeger

Allgemeine Beschreibung

Das Mobilitatsverhalten hdangt von Gewohnhei-
ten und Einstellungen ab. Diese unterscheiden
sich von Stadt zu Stadt und von Land zu Land.
Freiburg hat im Sinne einer klimaschonenden
Mobilitat bereits zahlreiche MaBnahmen erfolg-
reich umsetzt. Stadte aus den Niederlanden und
Skandinavien zeigen aber, dass eine noch umwelt-
freundlichere Mobilitatskultur mit mehr OPNV
sowie Rad- und Fulverkehr mit positiven Auswir-
kungen auf Lebensqualitdt und Attraktivitat des
offentlichen Raums moglich ist.

Eine Mobilitdtsberatung zielt darauf ab, die
Bewohner_innen und Gewerbetreibenden Uber
ihre Moglichkeiten, das o6ffentliche Mobilitatsan-
gebot oder den Radverkehr zu nutzen, zu infor-
mieren und hinsichtlich einer umweltfreundlichen
Mobilitat zu beraten.

Ziel

Die Stadt Freiburg baut zusammen mit der VAG die
Aktivitaten zur Kommunikation klimaschonender
Verkehrsangebote sowie zur Mobilitdtsberatung
von Einwohner_innen und Betrieben aus.

Das eingeflhrte ,,Stadt-Starter-Paket”, das Freibur-
ger NeubUrger_innen mit vielen hilfreichen Infor-
mationen rund um alle Mobilitdtsformen versorgt,
wird fortgefihrt.

In neuen Wohngebieten werden die Birger_innen
durch eine aktive Kommunikation tber die dortigen
Mobilitatsmoglichkeiten informiert.

Daruber hinaus soll das von der VAG eingefiihrte
»,MobilSiegel”“ als Auszeichnung fir Betriebe, die
die umweltfreundliche Mobilitdt aktiv fordern,
weiter etabliert werden.
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E2-1. Ausweitung VAG-Mobilititsberatung fiir
Unternehmen

Die VAG bietet eine kostenlose Mobilitatsbera-
tung fir Unternehmen an. Die Beratung soll einer-
seits unter den Unternehmen bekannter gemacht
und anderseits deutlich ausgeweitet werden.

Daflr sind folgende Aktivitaten vorgesehen:

Die FWTM und die VAG nutzen ohnehin statt-
findende Veranstaltungen flr die Ansprache
von Unternehmen um die VAG-Mobilitatsbe-
ratung bekannt zu machen.

In Freiburg gibt es insgesamt fast 400 Unter-
nehmen mit Uber 50 Mitarbeiter_innen.
Diesen groReren Unternehmen wird bis 2025
ein Angebot fir eine Mobilitdts-Erstberatung
gemacht. Anhand eines standardisierten Fra-
gebogens wird ein MalRnahmenset flir das
Unternehmen erarbeitet. Eine Unterstitzung
zur Umsetzung der MalBnahmen sowie eine
spatere Evaluation der MalRhahmen werden
ergdnzend zur Erstberatung angeboten.

Die Freiburg-S- Wirtschaftsimmobilien (FWI)
weist bereits bei der Standortsuche und
Vergabe von Gewerbeflachen auf das VAG-
Beratungsangebot hin.

Bestehende Netzwerke wie Green Industry
Park, Cluster Green City Freiburg, Nachhal-
tigkeitsrat, Klimapartner Oberrhein und die
Industrie- und Handelskammer werden dafir
genutzt, das VAG-Beratungsangebot bekannt
zu machen und dienen der Vernetzung der
Unternehmen untereinander. Veranstaltun-
gen der Netzwerke werden gezielt genutzt,
um Best-Practice-Beispiele von gelungenen
nachhaltigen betrieblichen Mobilitdtsma-
nagements vorzustellen. Die Cluster-Unter-
nehmen dienen als Botschafter.

Die Unternehmensberatung enthdlt eine
Beratung zur Verkehrsmittelwahl der Be-
schaftigten, zur Organisation der Logistik
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sowie zu moglichen Fordermitteln zur Umset-
zung der Malknahmen (Forderprogramme
sind z. B.: BEMM ,Betriebliches und Behdrd-
liches Mobilitdtsmanagement”,  E-Lasten-
fahrrader, E-Ladeinfrastruktur, GebaudeGrin
hoch3- Flachenentsiegelung). Dabei soll auch
auf die Vorteile von Homeoffice hingewiesen
werden.

Es werden Veranstaltungen wie z. B. Mobili-
tdtswochen organisiert, die u. a. Moglich-
keiten zum Test der Verkehrsmittel des
Umweltverbunds enthalten. Auf die Unter-
nehmensangebote der RadKULTUR wird auf-
merksam gemacht.

Um ein moglichst niederschwelliges Bera-
tungsangebot zu etablieren, wird geprift,
ob eine Online-Beratung angeboten werden
kann. Eine Online-Beratung konnte auch ein
Tool zur Ermittlung der CO2-Bilanz von Unter-
nehmen enthalten.

E2-2. Unternehmensauszeichnung MobilSiegel
der VAG

Das MobilSiegel ist eine Auszeichnung fir Unter-
nehmen, die die Mobilitdt rund um ihr Unterneh-
men klimafreundlich gestalten. Das MobilSiegel
wird als aussagekraftige Auszeichnung etabliert.
Dem hohen Stellenwert der klimafreundlichen
Unternehmens- und Mitarbeiter_innenmobilitat
wird damit Rechnung getragen. Ziel soll es sein,
dass es fur Unternehmen ein positives Aushan-
geschild ist, die Auszeichnung zu erhalten. Das
MobilSiegel wird durch gezielte Kommunikation
der VAG bekannt gemacht.

E2-3. Uberarbeitung des Neubiirger_innen-
Pakets

Seit einigen Jahren handigen die Stadt Freiburg
und die VAG ein sogenanntes ,Stadt-Starter-
Paket” an diejenigen Personen aus, die sich neu
bei der Stadt Freiburg anmelden. Das Paket und
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die darin enthaltenen Gutscheine fir Mobili-
tatsangebote (z. B. Freifahrt OPNV, Frelo, Son-
derkonditionen Carsharing) zu erhalten, ist fur
die Neublrger_innen derzeit verhaltnismaRig
aufwendig. Deswegen wird eine Uberarbeitung
stattfinden, die einen schnellen, digitalen Zugriff
zu Informationen und Gutscheinen ermoglicht.
Somit kann gewahrleistet werden, dass zum
Zeitpunkt des Lebensumbruchs ,Umzug” Uber
die nachhaltigen Mobilitdtsangebote in Freiburg
informiert wird und sich optimaler Weise neue
nachhaltige Mobilitdtsroutinen bilden. Es wird
auch gepruft, welche Bausteine des Pakets fir alle
in eine neue Wohnung in Freiburg einziehenden
Personen angeboten werden konnen, unabhangig
vom bisherigen Wohnort.

E2-4. Mobilitatsberatung in (neuen) Stadtteilen
und Quartieren

In den Stadtentwicklungsgebieten und kinftigen
Niedrigemissionszonen Kleineschholz und Die-
tenbach sind ambitionierte Mobilitatskonzepte
mit besonders niedrigen Stellplatzschlisseln zu
Grunde gelegt. Fur die Akzeptanz der stark an
den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds ausge-
richteten Mobilitatskonzepte sowie umfassende
Mobilitatsinformationen fir die Bewohner_innen
wird eine Mobilitatsberatung vor Ort angeboten.
Auch in den Quartiers- und Stadtteiltreffs in
Freiburg wird eine Mobilitdtsberatung etabliert
und angeboten.

E2-5. Schulisches Mobilitatsmanagement

Das Land Baden-Wirttemberg hat das Landes-
programm ,MOVERS — Aktiv zur Schule” konzi-
piert. Das Landesprogramm unterstitzt Schulen
in Baden-Wirttemberg bei der Umsetzung von
MaRnahmen des schulischen Mobilitdétsmanage-
ments. MOVERS zielt darauf ab, die selbstaktive
und sichere Mobilitdt von Kindern und Jugend-
lichen auf dem Weg zur Schule zu starken. Bei

den Malkinahmen handelt es sich um insgesamt
zwolf Bausteine aus verschiedenen Handlungs-
bereichen wie z. B. die Nutzung des Schulwegpla-
ners oder die Beantragung von Forderleistungen
flr Fahrradabstellanlagen. Momentan befindet
sich das Programm in der Pilotphase. Eine Frei-
burger Grundschule nimmt bereits an der Pilot-
phase des MOVERS-Programms teil. Die Stadt
Freiburg begrifSt und unterstlitzt die Teilnahme
von weiteren Schulen am MOVERS-Programm und
fordert so die Etablierung eines schulischen Mobi-
litdtsmanagements an den Freiburger Schulen.
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Foto 39: Stadt Freiburg / Seeger

Allgemeine Beschreibung

Die grofRten CO2-Emissionen im Verkehrssektor
werden durch regionale Kfz-Fahrten erzeugt, die
zwischen der Stadt Freiburg und Kommunen in
den Nachbarlandkreisen zuriickgelegt werden. Um
diese Fahrten erfolgreich auf den Umweltverbund
verlagern oder sogar ganz vermeiden zu kdnnen,
missen sowohl innerhalb der Stadt als auch im
Umland entsprechende Malnahmen ergriffen
werden. Dies soll im Rahmen einer regional abge-
stimmten Mobilitatsstrategie geschehen, damit
das Potenzial zur Emissionsvermeidung moglichst
vollstdndig ausgeschopft werden kann.

Fir die regionale Betrachtung und Abstimmung,
Uber die stadtischen sowie kommunalen Grenzen
hinweg, fehlt derzeit fir mehrere Mobilitatsthe-
men eine geeignete gemeinsame Koordinations-
einheit mit eigener Planungskompetenz. Fir
die Abstimmung, Planung und Organisation des
regionalen OPNV-Angebotes gibt es zwar mit dem
ZRF eine solche regionale Einheit, getragen von
den beiden Landkreisen und der Stadt Freiburg,
die jedoch im derzeitigen strukturellen Rahmen
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E3 Regionale Zusammenarbeit intensivieren

keinen Auftrag und kaum Kapazitdten hat, auch
Mobilitdtsthemen ,am Rande” bzw. jenseits des
OPNV auf regionaler Ebene zu koordinieren. Auch
der Regionalverband Sudlicher Oberrhein (RVSO)
als Trager der Regionalplanung hat weder Auftrag
noch Kapazitdten um eine regionale Steuerung
von Mobilitatsthemen zu Ubernehmen.

Fir die Abstimmung und Umsetzung einer
gemeinsamen, regionalen Mobilitdtsstrategie ist
es notwendig und sinnvoll, dass verschiedene
Akteure aus Stadt und Region auf freiwilliger
Basis gemeinsame Strategien und Konzepte ent-
wickeln sowie konkrete Projekte definieren und
deren Umsetzung planen. Hierfir bedarf es einer
sinnvollen gemeinsamen Struktur bzw. Koordina-
tionseinheit von Stadt und Umlandkommunen
sowie dortiger Ansprechpersonen, die sich um die
regionale Zusammenarbeit im Mobilitatsbereich
kimmern.



Ziel

Die regionale Abstimmung und interkommunale
Zusammenarbeit zu Mobilitditsthemen zwischen
der Stadt Freiburg und den Kommunen in den
beiden umgebenden Landkreisen soll z.B. in Form
eines Netzwerkes intensiviert werden. Ein wesent-
liches Ziel der Mobilitdtskooparation ist die Ent-
wicklung gemeinsamer Projekte, die zur Reduktion
der CO2-Emissionen im Verkehr beitragen.

MafRnahmen

E3-1. Regionale Mobilitdtskooperation (z.B.
Mobilitdtsnetzwerk)

Die Stadt Freiburg untersttzt die Grindung und
das Betreiben einer regionalen Mobilitatskoope-
ration als einen sinnvollen Ansatz, die regionale
und interkommunale Zusammenarbeit zu Mobi-
litatsstrategie und Mobilitatsprojekten zu inten-
sivieren sowie um einen geeigneten Rahmen fir
den Austausch zu Mobilitdtsthemen zu geben.
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[ Landkreis Emmendingen
I Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
Stadtkreis Freiburg i. Br.

A

Abb. 35: Vereinfachte Darstellung des Malinahmen-
bereichs Regionale Zusammenarbeit intensivieren

Die Stadt Freiburg ist bereit, zusammen mit inte-
ressierten Kommunen der Landkreise Breisgau-
Hochschwarzwald und Emmendingen sowie
weiteren Partnern ein Mobilitatsnetzwerk oder
eine dhnliche Mobilitatskooperation zu grinden.
Die Ausgestaltung dieser Mobilitatskooperation ist
zwischen den kunftigen Partnern abzustimmen.

E3-2. Regionales Mobilitdtskonzept (z. B. in Form
der regionalen Erweiterung des Klimamobilitats-
plans)

Die Erkenntnisse aus dem Erarbeitungsprozess
des Freiburger Klimamobilitatsplans sowie aus
den zugehorigen Beteiligungsformaten haben ver-
deutlicht, dass es zur Erreichung der Klimaziele im
Verkehr weiterer und regionaler Ansdtze bedarf,
die Uber das hinausgehen, was die Stadt Freiburg
in eigener Zustandigkeit auf ihrer Gemarkung
leisten kann. Die Verkehrsmodellierung hat
gezeigt, dass die allein im stddtischen Einflussbe-
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reich realisierbare Reduzierung der CO2-Emissio-
nen im Verkehr deutlich limitiert ist. Eine auf die
Stadt Freiburg beschrdnkte Herangehensweise an
den Klimaschutz im Verkehr ist nicht zielfihrend.
Um weitere CO2-Einsparpotenziale zu erreichen,
mussen auch die regionalen Verkehrsbeziehun-
gen und -verflechtungen sowie die verkehrlichen
Wechselbeziehungen zwischen der Stadt Freiburg
und den Landkreisen Breisgau-Hochschwarzwald
und Emmendingen in eine systematische Gesamt-
betrachtung sowie Mobilitdtsplanung einbezogen
und in Zukunft verstarkt adressiert werden.

Aus fachlicher Sicht ist es sinnvoll, dass die Stadt,
die Landkreise sowie die weiteren Akteure in der
Region, vor allem der Regio-Verkehrsverbund
Freiburg (RVF) und der Zweckverband Regio-Nah-
verkehr Freiburg (ZRF), gemeinsam ein regionales
Mobilitdtskonzept erstellen. Ein solches Regiona-
les Mobilitatskonzept kann als regionale Erweite-
rung des Freiburger Klimamobilitatsplans aufge-
stellt werden.

Rahmenbedingungen zur Umsetzung

» zu E3-1: Férderung eines Mobilitatsnetzwer-
kes bzw. der Mobilitdtskooperation z.B. Uber
die Nationale Klimaschutzinitiative; sinnvolle
Mindestzahl an teilnehmenden Kommunen;
Kooperations-/Netzwerkmanagement und
-beratung erfolgt durch einen externen
Partner bzw. eine externe Organisation

142



KLIMA
MOBILITATSPLAN
FREIBURG

143



www.spa

www.vag-freiburg.de




KLIMA ..

MOBILITATSPLAN
FREIBURG

Anhang C

Umsetzungsplanung

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit und Ubersichtlichkeit sind die Tabellen der Umsetzungsplanung
in einem separaten Dokument zu finden. Die Tabellen sind im A3-Querformat angelegt und sollten
moglichst als solche gedruckt werden.
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Monitoringkonzept



KLIMA
MOBILITATSPLAN
FREIBURG

Monitoringkonzept

Indikatoren Ergebnismonitoring

Indikator

Beschreibung

Verwendung fiir
Ergebnismonitoring

Maglichkeiten der
Datenerfassung /
Erhebung

Angestrebtes
Evaluationsintervall

Weitere Hinweise

Verkehrsaufkommen

Modal Split, prozentuale Anteile der Verkehrsmittel an allen
zurlickgelegten Wegen

Die Aufteilung aller zuriickgelegten Wegen einer Grundgesamtheit
(bspw. Bevolkerung Freiburgs) auf die verschiedenen Verkehrsmittel
ermoglicht eine grundsatzliche Interpretation des Verkehrsverhaltens
der entsprechenden Gruppe.

Indirekt: Durch eine Verringerung des Anteils an Pkw-Fahrten hin zu
mehr Fahrten mit Verkehrsmitteln des Umweltverbunds kann
beispielsweise ein grundsatzlicher Trend hin zu klimafreundlicheren
Verkehrsmitteln abgeleitet werden. Fiir die guantitative CO,-
Bilanzierung ist der Anteil an Wegen allein jedoch nicht ausreichend.

Erfassung mit Hilfe einer Haushaltsbefragung maoglich, ggf. durch eine
Analyse von Mobilfunkdaten. In beiden Fallen ist hierbei ein hoher
finanzieller Aufwand erforderlich. Die Daten kénnen jedoch auch fiir
andere Zwecke genutzt werden.

Alle 5 Jahre

Bisher stammen entsprechende Daten fiir die Stadt Freiburg aus einer
stadtbezogenen Auswertung der Studie ,Mobilitdt in Deutschland”.
Diese Auswertungen sollen fortgefiihrt werden.

Abb. 36: Indikator Verkehrsaufkommen
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Indikator

Beschreibung

Verwendung fiir
Ergebnismonitoring

Moglichkeiten der
Datenerfassung /
Erhebung

Angestrebtes
Evaluationsintervall

Weitere Hinweise

Verkehrsleistung

Modal Split, prozentuale Anteile der Verkehrsmittel an der
zuriickgelegten Fahrleistung

Die Aufteilung der zuriickgelegten Fahrleistung (km/Tag) einer
Grundgesamtheit (bspw. Bevdlkerung Freiburgs) auf die verschiedenen
Verkehrsmittel ermdglicht eine tiefergehende Einschiatzung der
Anderungen im Verkehrsverhalten.

Im Unterschied zur Anzahl der Wege (siehe vorhergehender Indikator
Verkehrsaufkommen) erméglicht die Betrachtung der zuriickgelegten
Entfernungen die Herstellung eines Zusammenhangs mit der
Erreichung von Klimazielen. Uber die zuriickgelegten Distanzen mit
Plkw/Lkw kann eine CO,-Bilanzierung erfolgen und der Fortschritt bei
der Erreichung des Gesamiziels (Reduktion der CO;-Emissionen um
mindestens 40 %) dberwacht werden.

Erfassung mit Hilfe einer Haushaltsbefragung maglich. Als magliche
Alternative zur Haushaltsbefragung bietet sich die Analyse von
Mobilfunkdaten zur Ermittlung dieses Wertes an. Die Aufteilung von
Wegen auf unterschiedliche Verkehrsmittel aus Mobilfunkdaten
heraus ist aktuell jedoch noch Gegenstand laufender Forschungen und
bisher nicht ausgereift. Ggf. ergibt sich hierliber jedoch eine weitere
Maglichkeit, die Fahrleistung auszuwerten. In beiden Fillen ist hierbei
ein hoher finanzieller Aufwand erforderlich.

Typischerweise ist die Fahrleistung zudem eine zentrale Ergebnisgrife
des Werkehrsmodells. Das Modell solite anhand won aktuellen
Verkehrszahlungen, Daten des Verkehrsverhaltens basierend auf den
Ergebnissen einer Haushaltsbefragung sowie erg@nzenden Daten
(StrukturgroBen,  Bewdlkerungsentwicklung, etc.) regelmaRig
fortgeschrieben und damit auf einen spateren Evaluationszeitpunkt
aktualisiert werden.

Alle 5 Jahre

Das Verkehrsmodell ermdglicht eine gesamthafte Betrachtung des
Personenverkehrs (Freiburg, Umland, Fernverkehre] und eine
Berilicksichtigung des Wirtschaftsverkehrs. Im Rahmen einer
Haushaltsbefragung kénnen dagegen nur einzelne Bereiche naher
beleuchtet werden, sodass die Haushaltsbefragung zwar eine wichtige
Datenguelle darstellt, die gesamthafte Bilanzierung aber Gber ein
Verkehrsmodell erfolgen sollte.

Abb. 37: Indikator Verkehrsleistung
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Indikator Treibhausgas-Emissionen des Verkehrssektors

m e Coz_jiq e

Beschreibung Die stadtische Klimaschutzbilanz wird in zweijahrigem Rhythmus
erstellt und beinhaltet auch Aussagen zu den Treibhausgas-Emissionen
im Verkehrssektor.

Verwendung fiir Direkt: Durch die ausgewiesenen Treibhausgas-Emissionen im
Ergebnismonitoring Verkehrssektor kann das Fortschritt zur Erreichung des Gesamtziels
(Reduktion der CO,-Emissionen um mindestens 40 %) lberwacht
werden.

Méglichkeiten der Wert wird im Rahmen der stadtischen Klimaschutzbilanz ausgewiesen.
Datenerfassung /
Erhebung

Angestrebtes Alle 2 Jahre
Evaluationsintervall

_

Abb. 38: Indikator Treibhausgas-Emissionen des Verkehrssektors
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Indikator

Beschreibung

Verwendung fiir
Ergebnismonitoring

Méglichkeiten der
Datenerfassung /
Erhebung

Angestrebtes
Evaluationsintervall

Daten von Dauerzihlstellen Kfz/Lkw

Anzahl gezdhlte Kfz/Lkw wahrend eines Tages/Monats/Jahrs
Dauerzahlstellen des Bundes an Autobahnen und Bundesstralien sowie
erganzende stadtische Dauerzahlstellen ermoglichen eine fortlaufende
Analyse der Verkehrsmengen.

Indirekt: Aus verdnderten Verkehrsmengen lassen sich lokal die
Tendenzen zu einem hdéheren bzw. niedrigeren CO,-Ausstof’ ableiten.
Aus der reinen Verkehrsmenge kann jedoch nicht der Anteil an
emissionsfreien Fahrzeugen ermittelt werden, was einen direkten
Riickschluss auf CO,-Emissionen schwierig macht. Uber die Analyse
mehrerer verteilter Zahlstellen (iber einen groReres Zeitintervall
kénnen jedoch lokale Einfliisse in der Gesamtbetrachtung minimiert
und grundsatzliche Tendenzen abgeleitet werden. Durch eine
differenzierte  Betrachtung von Pkw/Lkw kbnnen zudem
unterschiedliche Entwicklungen im Hinblick auf Personen- und
Wirtschaftsverkehrsaufkommen abgeleitet werden.

Es existieren verschiedene Dauerzihlstellen des Bundes, bspw. auf der
B31 im Freiburger Stadtgebiet, deren Daten auf der Webseite der
Bundesanstalt flr Stralenwesen eingesehen werden konnen. Die
Einrichtung weiterer stadtischer Zihlstellen oder ein moglicher Zugriff
auf Zahlstellen aus Lichtsignalanlagen ist zu priifen.

Jahrlich

Abb. 39: Indikator Daten von Dauerzahlstellen Kfz/Lkw
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Indikator

Beschreibung

Verwendung fiir
Ergebnismonitoring

Maoglichkeiten der
Datenerfassung /
Erhebung

Angestrebtes
Evaluationsintervall

Daten von Dauerzahlstellen Rad

m Anzahl gezdhlte Radfahrende wahrend eines Tages/Monats/Jahres

Dauerzahlstellen des Radverkehrs ermdoglichen eine fortlaufende
Analyse der Verkehrsmengen.

Indirekt: Mit steigenden Verkehrsmengen im Radverkehr kann eine
Tendenz zu einer verstarkten Nutzung ermittelt werden. Ob die Werte
dabei aufgrund einer insgesamt hoheren Wegeanzahl oder einer
tatsachlichen Verlagerung bspw. vom Pkw-Verkehr entstehen, ldsst
sich alleine mit diesem Wert nicht ermitteln. Gleichzeitig sind die
Ergebnisse lokal begrenzt. Uber die Analyse mehrerer verteilter
Zahlstellen (iber einen groReres Zeitintervall konnen jedoch lokale
Einflisse in der Gesamtbetrachtung minimiert werden und
grundsatzliche Tendenzen abgeleitet werden.

Es existieren in Freiburg vier Dauerzdhlstellen der Firma Eco-Counter.
Die Einrichtung zusatzlicher Dauerzdhlstellen ist zu priifen.

Jahrlich

|

Abb. 40: Indikator Daten von Dauerzahlstellen Rad
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Indikator

Beschreibung

Verwendung fiir
Ergebnismonitoring

Méglichkeiten der
Datenerfassung /
Erhebung

Angestrebtes
Evaluationsintervall

Fahrzeugbestand und -neuzulassungen

Fahrzeugzahlen absolut und je 1.000 Einwohner innen nach
Fahrzeugkategorie sowie Anteil emissionsfreier Fahrzeuge im Bestand
sowie alternativ/ergdnzend bei den Neuzulassungen eines Jahres.

Im Rahmen jdhrlicher Statistiken des Kraftfahrtbundesamts (KBA)
werden zugelassene Fahrzeuge nach Zulassungsbezirk, Antriebsart
sowie die Gesamtzahl der zugelassenen Fahrzeuge ausgewiesen
(Statistikprodukt FZ1.2 fir jahrliche Bestdnde). Auch fiir die Stadt
Freiburg werden dabei einzelne Werte ausgewiesen.

Indirekt: Mit steigendem Anteil an emissionsfreien Fahrzeugen kann
eine grundsatzlich bessere Klimabilanz der Fahrzeugflotte erwartet
werden. Gleiches gilt flir eine Abnahme der Gesamtzahl an Fahrzeugen.
Um einen genauen Zusammenhang zu CO,-Emissionen herstellen zu
kénnen, missen die Werte zu Fahrzeugzahlen jedoch mit ihrer
jeweiligen Fahrleistung in Beziehung gesetzt werden.

Ausweisung der Daten im Rahmen jahrlicher Statistiken des
Kraftfahrtbundesamts

Jahrlich

e |

Abb. 41: Indikator Fahrzeugbestand und-neuzulassungen

153

KLIMA
MOBILITATSPLAN
FREIBURG



KLIMA
MOBILITATSPLAN
FREIBURG

Indikatoren Prozessmonitoring

MaBnahmen Indikator Zustindigkeit

bereich

Al Realisierte Kilometer Radinfrastruktur als Radvorrangroute GuT
Realisierte Kilometer Radinfrastruktur als GuT

Radschnellverbindung

Umsetzungsstatus Ausbau/Optimierung iibriges Radnetz GuT
A2 Kilometer realisierte Stadtbahn-Netzerweiterungen VAG
Umsetzungsstatus geplanter MaBnahmen VAG
A3 Anzahl/Flachen/stellplatze P+R Anlagen GuT
Umgesetzte Mobilitdtsdrehscheiben/Mobilitatsstationen VAG, ZRF
Anzahl Radabstellanlagen/Radstellplitze GuT
A4 Umsetzungsstatus geplanter Malknahmen GuT
Abbau Gehwegparken [m] GuT
AS Anzahl gemeldeter emissionsfreier Fahrzeuge in Freiburg KBA
Anzahl 6ffentliche Ladestationen GuT
AB Anzahl und Anteil Elektrobusse/emissionsfreie Busse VAG
Bl Fahrgastzahlen im OPNV VAG
Umsetzungsstatus geplanter MaBnahmen; VAG
Entwicklung der Betriebsleistung von Stadtbahn und
Stadtbus

Abb. 42: Indikatoren Prozessmonitoring
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B2

B3

C1

c2

D1

D2

El

E2

E3

Fahrgastzahlen im OPNV

Umsetzungsstatus geplanter MaRnahmen

Anzahl Carsharing-5tationen bzw. -Fahrzeuge (nach
Antriebsart)

Anzahl Fahrten/Fahrleistung mit Carsharing-Fahrzeugen

Anzahl Leihréder/Leihroller etc. (nach Antriebsart)

Anzahl Fahrten mit Bikesharing, Elektroroller etc.

Bewirtschaftete Fliche / Anzahl bewirtschafteter Parkplitze

Anzahl ausgestellter Bewohnerparkausweise

Umsetzungsstatus geplanter Maknahmen

Umsetzungsstatus geplanter Maknahmen

Umsetzungsstatus geplanter MaRnahmen

Umsetzungsstatus geplanter MaRnahmen

Anzahl beratener Betriebe/Personen pro Jahr

Umsetzungsstatus geplanter MaRnahmen
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RVF
RVF

GuT, Carsharing-
Betreiber

Carsharing-
Betreiber

VAG/Bikeshar-
ing-Betreiber

VAG/Bikeshar-
ing-Betreiber

GuT
ABI
GuT

GuT, Stabsstelle
Mobilitat

GuT, VA
Stabsstelle
Mobilitat

VAG

Stabsstelle
Mobilitdt
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: Modellraum

: Modal Split Stadt Freiburg (2016)

: Entfernungsabhangiger Modal Split (2016)

: Kfz-Fahrleistung, Quelle: Verkehrsmodell Stadt und Region Freiburg

: Pkw-Verflgbarkeit

: OPNV-Erreichbarkeit

: Der Erarbeitungsprozess des KMP mit den Beteiligungsmodulen

: Plakate zur Bewerbung der Auftaktveranstaltung und der Online-Beteiligung
: Grundprinzip der Verkehrsmodellierung

: Zusammenhang der Szenarien

: Flottencharakteristika 2030

: Entwicklung der Kfz-Fahrleistung je Szenario

: Veranderung der Kfz-Fahrleistung in den Szenarien

: Entwicklung der CO2-Emissionen je Szenario

: Veranderung von Fahrleistung und CO2-Emissionen je Szenario

: Veranderung der jahrlichen CO2-Emissionen je Einwohner_in, je Szenario

: CO2-Einsparung aus stadtischen Malnahmen

: Wirkungsbeitrag von Clustern der stadtischen MalRnahmen

: Freiburg-Szenario: Verlagerung von Fahrten mit Quelle und/oder Ziel in Freiburg

: Modal Split (Verkehrsmittelwahl) je Szenario [Gesamtverkehr]

: Modal Split (Verkehrsmittelwahl) je Szenario [Freiburger Bevolkerung]

: Verkehrsleistung an durchschnittlichem Werktag je Szenario [Gesamtverkehr]

. Struktur Umsetzungsplanung

: Abgeschatzte Kosten, Personalkosten, Einnahmen nach MalRnahmenbereich (gerundet)
. Indikatoren fur das Ergebnismonitoring

: Ziele fur die Verkehrswende in Baden-Wirttemberg

: Vereinfachte Darstellung des MaRnahmenbereichs Radnetz ausbauen

: Vereinfachte Darstellung des MaRnahmenbereichs Stadtbahnnetz ausbauen

: Vereinfachte Darstellung des Malknahmenbereichs Park & Ride, Bike & Ride ausbauen

: Vereinfachte Darstellung des MaRnahmenbereichs Elektro-Mobilitat im Kfz-Verkehr fordern

: Vereinfachte Darstellung des MaRnahmenbereichs Carsharing-Angebote ausweiten

: Vereinfachte Darstellung des MaRnahmenbereichs Zweirad-Sharing erweitern

: Vereinfachte Darstellung des MalRnahmenbereichs Parken im 6ff. Raum neu ordnen

: Visualisierung Dietenbach

: Vereinfachte Darstellung des MalRnahmenbereichs Regionale Zusammenarbeit intensivieren
. Indikator Verkehrsaufkommen

. Indikator Verkehrsleistung

. Indikator Treibhausgas-Emissionen des Verkehrssektors

: Indikator Daten von Dauerzahlstellen Kfz/Lkw

. Indikator Daten von Dauerzdhlstellen Rad
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Abb. 41: Indikator Fahrzeugbestand und-neuzulassungen
Abb. 42: Indikatoren Prozessmonitoring
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Anhang C

[MaRnahmenbereich [A1 - Radnetz ausbauen

MafRnahme Al-1
Federfilhrung

Realisierung 4 regionale Radschnellwege (Umsetzungsgrad bis 2030: 50%)
Garten- und Tiefbauamt, Ful- und Radverkehr

Weitere Akteure

Stabsstelle Mobilitat; Regierungsprasidium Freiburg; Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald; Landkreis Emmendingen

Themenkreis

FuR- und Radverkehr

Umnsetzun Handlungsschritie Finanzierungsmaglichkeiten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in| Einmalige Kosten [davon bis 02/23in | Einmalige Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis E. davon bis 02/23 in
9 9 Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber g HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Planung von ca. 2 km Radschnellweg E::c(jj;BaWU LGVFG 75% 400.000 € 400.000 € 100.000 € 100.000 € 300.000 € - € [Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2025-2026 Planung und Bau von ca. 3 km Radschnellweg E::S;Bawu LGVEG 75% 6.000.000 € 4.000.000 € 1.500.000 € 800.000 € 4.500.000 € 300.000 € |zusétzlich Nutzung vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2027-2028 Planung und Bau von ca. 5 km Radschnellweg E:::anu LGVEG 75% 8.000.000 € 4.000.000 € 2.000.000 € 800.000 € 6.000.000 € 500.000 € |zuséatzlich Nutzung vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2029-2030 Planung und Bau von ca. 6 km Radschnellweg E::S;Bawu LGVEG 75% 10.000.000 € -€ 2.500.000 € -€ 7.500.000 € 700.000 € |zuséatzlich Nutzung vorhandener Personalkapazitat -€

MaRnahme Al1-2
Federfilhrung

Realisierung 5 stadtische Rad-Vorrang-Routen sowie Verbindungsrouten (Umsetzungsgrad bis 2030: 50%)
Garten- und Tiefbauamt, Ful- und Radverkehr

Anmerkung: Ausbau regionale Radschnellwege - insgesamt 27km; 50% davon entspricht 14km | konkrete Umsetzung geméaf Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Férderung

Weitere Akteure

Themenkreis

FuR- und Radverkehr

Finanzierungsmaglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

Personalkosten

Bemerkung/Hinweis

Einnahmen

davon bis 02/23 in

UIEEEE TR Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber HH-Planung
Kurzbeschreibung Eg:gg:gig?:ner;& For dg:]:ﬁ; ([joz]r Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| aulztgl;rc:. Elg:cw:j:; Euro [€] gerundet| auiz::. [Slgei?:::gt ;:Zat;(l)lgg Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet

DHH 2023-2024 Planung und Bau von ca. 2 km Rad-Vorrang-Route / Verbindungsroute Land BaW(i, LGVFG 70% 4.000.000 € 4.000.000 € 1.200.000 € 1.200.000 € 2.800.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

DHH 2025-2026 Planung und Bau von ca. 4 km Rad-Vorrang-Route / Verbindungsroute Land BaWi, LGVFG 65% 6.500.000 € 1.500.000 € 2.275.000 € 500.000 € 4.225.000 € 300.000 € |zusatzlich Nutzung vorhandener Personalkapazitat -€

DHH 2027-2028 Planung und Bau von ca. 6 km Rad-Vorrang-Route / Verbindungsroute Land BaWii, LGVFG 65% 8.000.000 € 1.500.000 € 2.800.000 € 500.000 € 5.200.000 € 700.000 € |zusétzlich Nutzung vorhandener Personalkapazitat -€

DHH 2029-2030 Planung und Bau von ca. 7 km Rad-Vorrang-Route / Verbindungsroute Land Bawi, LGVFG 65% 8.000.000 € -€ 2.800.000 € -€ 5.200.000 € 900.000 € |zusétzlich Nutzung vorhandener Personalkapazitat -€

MafRnahme A1-3
Federfiihrung

Ausbau und Optimierung im librigen Radnetz
Garten- und Tiefbauamt, FuR- und Radverkehr

Anmerkung: Ausbau stadtische Rad-Vorrang-Routen - insgesamt 38km; 50% davon entspricht 19km | konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Forderung

Weitere Akteure

Themenkreis

FuR- und Radverkehr

Unissm el ‘ Finapzierungsmbglichktlei‘ten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in | Einmalige Kosten |davon bis 02/23in [ Einmalige Kosten Personalkosten |Bemerkung/Hinweis A ERTE davon bis 02/23 in
Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber HH-Planung
Kurzbeschreibung Eg:gz:gf;i%zbmer;& For d:::s; gz]r Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| aut;zg [slrg:cf:::; Euro [€] gerundet auiz:g [;:lgei?:j:gt ;;Zatzz(l)lgg Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Umsetzung mehrerer Vorhaben gemaR jéhrl. LGVFG-Anmeldung Land BaWi, LGVFG 70% 4.000.000 € 4.000.000 € 1.200.000 € 1.200.000 € 2.800.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2025-2026 Umsetzung mehrerer Vorhaben geméR jahrl. LGVFG-Anmeldung Land BaWii, LGVFG 65% 1.000.000 € 500.000 € 350.000 € 100.000 € 650.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2027-2028 Umsetzung mehrerer Vorhaben gemaR jéhrl. LGVFG-Anmeldung Land BaWi, LGVFG 65% 1.000.000 € 500.000 € 350.000 € 100.000 € 650.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2029-2030 Umsetzung mehrerer Vorhaben gemaR jahrl. LGVFG-Anmeldung Land BaWii, LGVFG 65% 1.000.000 € -€ 350.000 € -€ 650.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

Stand: 25.04.2023

Anmerkung: Darstellung bereits bekannter Vorhaben siehe Manahmensteckbrief (Anhang B) | konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Forderung
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Anhang C

[MaBnahmenbereich [A2 - Stadtbahnnetz ausbauen

MafRnahme A2-1.1
Federfilhrung

Stadtbahnverlangerung Littenweiler - Kappler Knoten
VAG

Weitere Akteure

Garten- und Tiefbauamt, ZRF

Themenkreis Stadtbahnausbau
Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in | Einmalige Kosten [davon bis 02/23in | Einmalige Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis o, davon bis 02/23 in
9 9 Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Vor- und Ausfiihrungsplanung Land Bawi, LGVFG 50% 300.000 € 300.000 € 150.000 € 150.000 € 150.000 € - € [Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2025-2026 Bauausfuihrung ab Ende 2025; Fertigstellung Ende 2027 Land Baw, LGVFG; 75%|  13.000.000 € 13.000.000 € 3.600.000 € 6.350.000 € 9.400.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét e
(Stadtbahninfrastruktur) ZRF
DHH 2027-2028 Bauausfiihrung ab Ende 2025; Fertigstellung Ende 2027 Land Baw, LGVFG; 75% 8.700.000 € 8.700.000 € 2.200.000 € 4.110.000 € 6.500.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét €
(Stadtbahninfrastruktur) ZRF
DHH 2029-2030 -€ -€ -€ -€

MafRnahme A2-1.2

Stadtbahnverlangerung Littenweiler - Kappler Knoten

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Férderung

Federfilhrung Garten- und Tiefbauamt, Stadtbahnausbau
Weitere Akteure VAG
Themenkreis Stadtbahnausbau

Umnsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in | Einmalige Kosten |davon bis 02/23in [ Einmalige Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis Eraen davon bis 02/23 in

9 9 Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfuhrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung

. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Foriemrogramm Fordening ] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| Ao iBerecnning Euro [€] gerundet AltomiBerechning qg. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet,

DHH 2023-2024 Vor- und Ausfiihrungsplanung Land BaWii, LGVFG 50% 400.000 € 400.000 € 200.000 € 200.000 € 200.000 € - € [Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

g Bauausfiihrung ab Ende 2025, Fertigstellung Ende 2027 " 7 _ ¢ |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat; }
DHH 2025-2026 (Manahmen im StraRenraum, Wegeba) Land Bawii, ZRF 60% 1.300.000 € 1.300.000 € 520.000 € 780.000 € 780.000 € € Bau P+R-Anlage Littenweiler siehe MaBnahme A3-1 €

3 Bauausfiihrung ab Ende 2025, Fertigstellung Ende 2027 . 7 Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat; .
DHH 2027-2028 (MaBnahmen im StraRenraum, Wegebau) Land Baw, ZRF 60% 4.000.000 € 4.000.000 € 1.600.000 € 2.400.000 € 2.400.000 € € Bau P+R-Anlage Littenweiler siche MaBnahme A3-1 €
DHH 2029-2030 -€ -€ -€ -€

Maflnahme A2-1.3
Federfiihrung

Stadtbahnverlangerung Littenweiler - Kappler Knoten
VAG

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemé&R Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Férderung

Weitere Akteure

Themenkreis

Stadtbahnausbau

Umsetzung

Handlungsschritte

Finanzierungsmaglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

Personalkost

en

Bemerkung/Hinweis

Einnahmen

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfuhrung HH-Planung Fordergeldgeber HH-Planung
Kurzbeschreibung Eg:gz:;gﬁcl%grzbmer;& For d/::tfr?; ([j[;]r Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| au?;:i [;:lf]eir::::gt Euro [€] gerundet auig:g. [gv]a?ei?:j:gt ;gzatzzggg Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€
DHH 2025-2026 Fahrzeugbeschaffung Land BaWii, LGVFG 30% 7.000.000 € 7.000.000 € 4.900.000 € 4.900.000 € 2.100.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2027-2028 -€ -€ -€ -€
DHH 2029-2030 -€ -€ -€ -€

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Forderung

MafRnahme A2-1.4 Stadtbahnverlangerung Littenweiler - Kappler Knoten

Federfilhrung VAG
Weitere Akteure
Themenkreis Stadtbahnausbau

Finanzierungsmdglichkeiten

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

Personalkosten

Einnahmen

davon bis 02/23 in

(hier anteilig zugeordnet)

UIRTESETE IREE e Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber R HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet Euro [€] gerundet zusatzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung qgil. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€
DHH 2025-2026 -€ -€ -€ -€
DHH 2027-2028 Betriebskosten ab Fahrplanwechsel 12/2027 Land Bawi - Festbetrag 5,0 Mio € p.a. 1.080.000 € 1.080.000 € -€ -€ 1.080.000 € - € [Personalkosten sind in Betriebskosten enthalten €
(hier anteilig zugeordnet)
DHH 2029-2030 Betriebskosten Land BaWui - Festbetrag 5,0 Mio € p.a. 2.260.000 € -€ 730.000 € -€ 1.530.000 € - € [Personalkosten sind in Betriebskosten enthalten -€

Stand: 25.04.2023
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[MaBnahmenbereich [A2 - Stadtbahnnetz ausbauen

MafRnahme A2-2.1
Federfilhrung

Stadtbahnverlangerung Rieselfeld - Dietenbach
VAG

Weitere Akteure

Garten- und Tiefbauamt

Themenkreis

Stadtbahnausbau

Finanzierungsmdglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

UIESHIE e Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Sl HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Vor- und Ausfiihrungsplanung Land Bawi, LGVFG 500.000 € 500.000 € 500.000 € 500.000 € -€ - € [Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2025-2026 Bauausfuhrung ab Anfang 2026, Fertigstellung Ende 2027 Land BaWii, LGVFG 75%|  13.000.000 € 13.000.000 € 5.200.000 € 7.300.000 € 7.800.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét e
(Stadtbahninfrastruktur)
DHH 2027-2028 Bauausfuihrung ab Anfang 2026, Fertigstellung Ende 2027 Land BaWii, LGVFG 75% 6.500.000 € 6.500.000 € 2.300.000 € 4.200.000 € 4.200.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét €
(Stadtbahninfrastruktur)
DHH 2029-2030 -€ -€ -€ -€

Maflnahme A2-2.2
Federfiihrung

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Férderung

Stadtbahnverlangerung Rieselfeld - Dietenbach
Garten- und Tiefbauamt, Stadtbahnausbau

Weitere Akteure

VAG

Themenkreis

Stadtbahnausbau

Finanzierungsmdglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

UmESEIg i Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfuhrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Einnahmen HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Foriemrogramm Fordening ] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| Ao iBerecnning Euro [€] gerundet AltomiBerechning qg. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet,
DHH 2023-2024 Vor- und Ausfuihrungsplanung -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2025-2026 Bauausfuihrung ab Anfang 2026, Fertigstellung Ende 2027 Land BaWii, LGVFG 60% 3.800.000 € 3.800.000 € 1.520.000 € 2.280.000 € 2.280.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét €

(MaRnahmen im StraRenraum, Wegebau)
DHH 2027-2028 Bauausfuihrung ab Anfang 2026, Fertigstellung Ende 2027 Land BaWii, LGVFG 60% 2.800.000 € 2.800.000 € 1.120.000 € 1.680.000 € 1.680.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitit €

(MaRnahmen im StraRenraum, Wegebau)
DHH 2029-2030 € € € 3

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemé&R Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Férderung

MaRnahme A2-2.3 Stadtbahnverlangerung Rieselfeld - Dietenbach

Federfiihrung VAG
Weitere Akteure
Themenkreis Stadtbahnausbau

Finanzierungsmaglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

UImEEE RETEIATESEiTE Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfuhrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Einnahmen HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung s — Fordering ] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| EUTaTTi T Euro [€] gerundet e e qgl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet,
DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€
DHH 2025-2026 -€ -€ -€ -€
DHH 2027-2028 Fahrzeugbeschaffung Land BaWi, LGVFG 30% 7.000.000 € 7.000.000 € 4.900.000 € 4.900.000 € 2.100.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2029-2030 -€ -€ -€ -€

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Forderung

MaRnahme A2-2.4 Stadtbahnverlangerung Rieselfeld - Dietenbach

Federfilhrung VAG
Weitere Akteure
Themenkreis Stadtbahnausbau

Uiz Handlunasschritte Finanzierungsmaglichkeiten Laufende Kosten [davon bis 02/23in | Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis Einnahmen davon bis 02/23 in
9 g Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet Euro [€] gerundet zusatzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung qgil. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€
DHH 2025-2026 -€ -€ -€ -€
DHH 2027-2028 Betriebskosten ab Fahrplanwechsel 12/2027 Land Bawi - Festbetrag 5,0 Mio € p.a. 1.020.000 € 1.020.000 € -€ -€ 1.020.000 € - € [Personalkosten sind in Betriebskosten enthalten €
(hier anteilig zugeordnet)
DHH 2029-2030 Betriebskosten Land BaW(i - Férderung zu klaren 2.140.000 € -€ 2.140.000 € -€ -€ - € |Personalkosten sind in Betriebskosten enthalten -€
Stand: 25.04.2023 Seite C-3
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[MaBnahmenbereich [A2 - Stadtbahnnetz ausbauen

MafRnahme A2-3.1

Stadtbahn-Liickenschluss Hauptbahnhof-Nord (Stadtbahn Messe, 2. Bauabschnitt)

Federfilhrung VAG
Weitere Akteure Garten- und Tiefbauamt
Themenkreis Stadtbahnausbau

Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in | Einmalige Kosten [davon bis 02/23in | Einmalige Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis o, davon bis 02/23 in
9 9 Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Vorplanung -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2025-2026 Vor- und Ausfiihrungsplanung -€ -€ - € [Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2027-2028 Bauausfiihrung ab Anfang 2027; Fertigstellung Anfang 2029 Bund; GVFG (inkl. 85%|  17.500.000 € 17.500.000 € 4.800.000 € 4.800.000 € 12.700.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét e
(Stadtbahninfrastruktur) Anteil Land BaW(i)
DHH 2029-2030 Bauausfiihrung ab Anfang 2027; Fertigstellung Anfang 2029 Bund; GVFG (inkl. 85% 2.500.000 € -€ 700.000 € -€ 1.800.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitit €
(Stadtbahninfrastruktur) Anteil Land BaW(i)

MafRnahme A2-3.2

Stadtbahn-Liickenschluss Hauptbahnhof-Nord (Stadtbahn Messe, 2. Bauabschnitt)

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Férderung

Federfiihrung Garten- und Tiefbauamt, Stadtbahnausbau
Weitere Akteure VAG
Themenkreis Stadtbahnausbau
Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmdglichkeiten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in| Einmalige Kosten |davon bis 02/23in | Einmalige Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis Einnahmen davon bis 02/23 in
9 9 Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung 990l 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Vorplanung -€ -€ - € |[Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2025-2026 Vor- und Ausfilhrungsplanung -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2027-2028 Bauausfuihrung ab Anfang 2027; Fertigstellung Anfang 2029 Land BaWi, LGVFG 60% 4.000.000 € -€ 1.600.000 € -€ 2.400.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitt -€

(MaBnahmen im Straenraum, Wegebau)
DHH 2029-2030 Bauausfuihrung ab Anfang 2027; Fertigstellung Anfang 2029 Land Baw, LGVFG 60% 1.000.000 € -€ 400000 € -€ 600.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

(MaBnahmen im Straenraum, Wegebau)

Maflnahme A2-3.3

Stadtbahn-Luckenschluss Hauptbahnhof-Nord (Stadtbahn Messe, 2. Bauabschnitt)

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Férderung

Federfilhrung VAG
Weitere Akteure
Themenkreis Stadtbahnausbau

Umnsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in | Einmalige Kosten |davon bis 02/23in | Einmalige Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis e davon bis 02/23 in
9 9 Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Foriemrogramm Fordening ] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| Ao iBerecnning Euro [€] gerundet AltomiBerechning qgl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet,
DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€
DHH 2025-2026 -€ -€ -€ -€
DHH 2027-2028 -€ -€ -€ -€
DHH 2029-2030 Fahrzeugbeschaffung Land BaWii, LGVFG 30% € € _ o |Betrieb des Liickenschlusses Hbf-qud vsl. ohne zusétzlichen e

Fahrzeugbedarf (Verlegung von Linien)

Maflnahme A2-3.4

Stadtbahn-Luckenschluss Hauptbahnhof-Nord (Stadtbahn Messe, 2. Bauabschnitt)

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Férderung

Federfilhrung VAG
Weitere Akteure
Themenkreis Stadtbahnausbau

Stand: 25.04.2023

Umnsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis Eraen davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Foriemrogramm Fordening ] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| AltomiBerecnning Euro [€] gerundet AltomiBerechning qg. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet,
DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€
DHH 2025-2026 -€ -€ -€ -€
DHH 2027-2028 -€ -€ -€ -€
DHH 2029-2030 Betriebskosten ab Anfang 04/2029 Land BaW(i - Férderung zu klaren 400.000 € -€ 400.000 € -€ -€ - € |Personalkosten sind in Betriebskosten enthalten -€
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Anhang C

[MaBnahmenbereich [A2 - Stadtbahnnetz ausbauen

MafRnahme A2-4 Aus-/Neubau eines Betriebshofes fur Stadtbahnen und Stadtbusse

Federfilhrung VAG
Weitere Akteure
Themenkreis Stadtbahnausbau

Stand: 25.04.2023

Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis S OERE davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung gt 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€

Planung Aus-/Neubau eines Betriebshofes . 0 Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat;
DHH 2025-2026 fiir Stadtbahnen und Busse Land Bawd, LGVFG s € € < Standortfindung noch offen; Kosten noch nicht kalkuliert €

Planung und Umsetzung Aus-/Neubau eines Betriebshofes . ) Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat;
DHH 2027-2028 fur Stadtbahnen und Busse Land Bawd, LGVFG % -€ -€ = standortfindung noch offen; Kosten noch nicht kalkuliert -€

Planung und Umsetzung Aus-/Neubau eines Betriebshofes . ) Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat;
DHH 2029-2030 fiir Stadtbahnen und Busse Land Bawd, LGVFG w3k € € Standortfindung noch offen; Kosten noch nicht kalkuliert €

Anmerkung: konkrete Umsetzung geméaR Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Férderung
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Anhang C

[MaBnahmenbereich [A3 - P+R, B+R ausbauen

MaRnahme A3-1 Park+Ride-Anlagen ausbauen und bewirtschaften

Federfilhrung

Garten- und Tiefbauamt, Straenraum und Parken

Weitere Akteure

VAG, Garten- und Tiefbauamt

Themenkreis

Strafen- und Parkraum

Finanzierungsmdglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat

UIESHIE e Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Sl HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
Erweiterung P+R Munzinger Strafe;
DHH 2023-2024 Erweiterung P+R Paduaallee; Land BaWi, LGVFG 35% 2.000.000 € 2.000.000 € 1.300.000 € 1.300.000 € 700.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
Umsetzung Bewirtschaftung der P+R-Anlagen
Neubau P+R Littenweiler mit 500 Parkpl. + Verkehrsmittelverknipfg. (ab . " Standorte + Ausstattung sind noch festzulegen;
DHH 2025-2026 2026); Neubau/Ausbau weiterer P+R-/B+R-Anlagen Land BaW, LGVFG S 6.500.000 € ¢ 4.225.000¢ ¢ 2.275.000€ Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat €
DHH 2027-2028 Neubau P+R L|ttenvx{e|ler mit 500 Parkpl. + Verkehrsmittelverkniipfg.; Land Baw, LGVFG 35% 12.500.000 € € 8.125.000 € € 4.375.000 € _ ¢ |Standorte +'Ausstattung sind noch festzulegen; N e
Neubau/Ausbau weiterer P+R-/B+R-Anlagen Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét
DHH 20292030 [Neubau/Ausbau weiterer P+R-/B+R-Anlagen Land BaW, LGVFG 35%|  6.000.000€ -€ 3.900.000 € -€ 200,000 € - g [Standorte * Ausstattung sind noch festzulegen; -€

MafRnahme A3-2
Federfiihrung

Anmerkung: Darstellung bereits bekannter Vorhaben siehe Manahmensteckbrief (Anhang B) | konkrete Umsetzung geméaf Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Forderung

Einrichtung von 6 regionalen Mobilitatsdrehscheiben (davon eine in Freiburg)
Garten- und Tiefbauamt, Straenraum und Parken

Weitere Akteure

VAG, ZRF

Themenkreis

Strafen- und Parkraum

Finanzierungsmaglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

UImEEE RETEIATESEiTiE Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfuhrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Einnahmen HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung e a— Fordering ] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| EUTaTTi T Euro [€] gerundet e e qgl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Planung der Mobilitatsdrehscheiben -€ -€ -€ . ¢ |Die Kosten fur die Erstellung der Entwurfsplanung -€
tragt der ZRF
DHH 2025-2026 Planung und Bau der Mobilitatsdrehscheibe Freiburg-Landwasser Land BaWii, LGVFG 60% 2.000.000 € -€ 800.000 € -€ 1.200.000 € . ¢ |Di€ Finanzierung der Umsetzung/Bau der Mobilitats- €
drehscheiben erfolgt durch die beteiligten Gemeinden
DHH 2027-2028 -€ -€ -€ -€
DHH 2029-2030 -€ -€ -€ -€

MaRnahme A3-3

Anmerkung: Darstellung bereits bekannter Vorhaben sieche MaRnahmensteckbrief (Anhang B) | konkrete Umsetzung geméaf Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Forderung

Federfiihrung

Einrichtung von 50 Mobilstationen
VAG

Weitere Akteure

Themenkreis

Stralen- und Parkraum

Uimsetzling Handllmgsschritte ; Finar)zierungsmt’)glichkgiFen Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in | Einmalige Kosten [davon bis 02/23in | Einmalige Kosten Personalkosten]| Bemerkung/Rinweis . davon bis 02/23 in
Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber HH-Planung
Kurzbeschreibung Eg:gz:g?g?z:’ner;& For d/:::ﬁg ([jo/eo]r Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet auEtz::. [Slrgeirﬁ:::gt Euro [€] gerundet| auiz:g. [s]egei:]:::gt ;:zatzzggg Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat
DHH 2023-2024 Einrichtung von 5 Mobilstationen an Pilotstandorten Land BaWi, LGVFG 60% -€ -€ -€ -€ - € |und Budgets; -€
Standorte und Ausstattung sind noch festzulegen
Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat
DHH 2025-2026 Einrichtung von 15 Mobilstationen Land Bawi, LGVFG 60% -€ -€ -€ -€ - € |und Budgets; -€
Standorte und Ausstattung sind noch festzulegen
Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét
DHH 2027-2028 Einrichtung von 15 Mobilstationen Land BaWii, LGVFG 60% -€ -€ -€ -€ - € |und Budgets; -€
Standorte und Ausstattung sind noch festzulegen
Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat
DHH 2029-2030 Einrichtung von 15 Mobilstationen Land Bawi, LGVFG 60% -€ -€ -€ -€ - € |und Budgets; -€
Standorte und Ausstattung sind noch festzulegen
Anmerkung: Darstellung bereits bekannter Vorhaben siehe Manahmensteckbrief (Anhang B) | konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Fdrderung
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Anhang C

[MaBnahmenbereich [A3 - P+R, B+R ausbauen

MafRnahme A3-4
Federfilhrung

Ausbau von Fahrradabstellanlagen an OPNV-Haltestellen und Carsharing-Stationen
Garten- und Tiefbauamt, StraBenraum und Parken

Weitere Akteure

VAG

Themenkreis

Strafen- und Parkraum

Stand: 25.04.2023

Ui e ‘ Finar)zierungsmt')glichkg[ten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in Einmaligie Kosten [davon bis 02/23 in Eilrl'nmalige Kosten Personalkosten |Bemerkung/Hinweis o, davon bis 02/23 in
Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber HH-Planung
Kurzbeschreibung Eg:gg:gi‘;?zzi;& For dg:JEg F)Z]r Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet auEtch)::. [slgeir;:::; Euro [€] gerundet| auig::. [;:]e rgeec:J:L?:; ggiatzz(l)lgg Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
< e e e <
I e o smome < < R <
oz |yt SR e e e o smome < < e e e .
DHH 2029-2030 Sgtsritztr"&’s:tgzsfg‘:ﬁ'r‘aﬁ%zbesfe"a“'age“; 100.000 € -€ 100.000 € -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitt -€
Anmerkung: Darstellung bereits bekannter Vorhaben sieche Manahmensteckbrief (Anhang B) | konkrete Umsetzung geméaf Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Forderung
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[MaBnahmenbereich [A4 - FuRverkehr férdern

MafRnahme A4-1
Federfilhrung

Konzept und Handlungsprogramm fir die FuRverkehrsférderung
Garten- und Tiefbauamt, Ful- und Radverkehr

Weitere Akteure

Themenkreis

FuR- und Radverkehr

Finanzierungsmdglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

URESEIE, IHEWE MBS Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Sl HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Entwicklung eines FuBiverkehrskonzepts und Land Bawd, 50% 50.000 € 50.000 € 25.000 € 25.000 € 25.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

Definition eines Handlungsprogramms Konzeptférderung
DHH 2025-2026 Umsetzung des Fuverkehrskonzepts und Handlungsprogramms -€ -¢ =4 -€
DHH 2027-2028 im Rahmen von Mafnahme A4-2 -€ -€ =4 -€
DHH 2029-2030 € e € T

MafRnahme A4-2
Federfilhrung

Umsetzung Handlungsprogramm Fuf3verkehr, Barrierefreiheit und Ausbau Bushaltestellen
Garten- und Tiefbauamt, Ful- und Radverkehr

Weitere Akteure

Verkehrsbehorde; Verkehrsprojekte (Barrierefreiheit)

Themenkreis

FuR- und Radverkehr

Finanzierungsmdglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

FuRverkehrskonzept; Ausbau von Bushaltestellen

UEsEnE MRl Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Sl HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Umsetzung mehrerer Vorhaben aus dem Handlungsprogramm Fuverkehr /|, .\ o\, | gvrg 45% 1.450.000 € 1.450.000 € 800.000 € 800.000 € 650.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét €
FuRverkehrskonzept; Ausbau von Bushalt |
Umsetzung mehrerer Vorhaben aus dem Handlungsprogramm Fuverkehr /|
DHH 2025-2026 FuBverkehrskonzept; inkl. Projekt Reutebachgasse; Ausbau von Land BaWii, LGVFG 45% 3.150.000 € 2.700.000 € 1.730.000 € 1.730.000 € 1.420.000 € - € [Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
Bushal llen
DHH 2027-2028 Umsetzung mehrerer Vorhaben aus dem Handlungsprogramm FuBverkehr /), 1 e\ | GvrG 45% 1.450.000 € 200.000 € 800.000 € 160.000 € 650.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitéit €
FuRverkehrskonzept; Ausbau von Bushalt |
DHH 2029-2030 Umsetzung mehrerer Vorhaben aus dem Handlungsprogramm Fuverkehr /|, .\ o\, | gvrg 45% 1.450.000 € -€ 800.000 € € 650.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat €

Federfilhrung

Anmerkung: Darstellung bereits bekannter Vorhaben sieche MaRnahmensteckbrief (Anhang B) | konkrete Umsetzung geméaR Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Forderung

Garten- und Tiefbauamt, Ful- und Radverkehr

MaRnahme A4-3 Abbau des Gehwegparkens

Weitere Akteure

Verkehrsbehorde

Themenkreis

FuR- und Radverkehr

Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in| Einmalige Kosten [davon bis 02/23in | Einmalige Kosten el | Bt e . davon bis 02/23 in
9 4 Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber g HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggil. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Umsetzung mehrerer Vorhaben entsprechend Planungsfortschritt -€ -€ -€ -€ :l%sg?f:ng im Rahmen vorhandener Personalkapazitat und -€
DHH 2025-2026 Umsetzung mehrerer Vorhaben entsprechend Planungsfortschritt 100.000 € -€ 100.000 € -€ -€ 100.000 € |zusatzlich Nutzung vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2027-2028 Umsetzung mehrerer Vorhaben entsprechend Planungsfortschritt 100.000 € -€ 100.000 € -€ -€ 100.000 € |zusétzlich Nutzung vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2029-2030 Umsetzung mehrerer Vorhaben entsprechend Planungsfortschritt 100.000 € -€ 100.000 € -€ -€ 100.000 € [zusé&tzlich Nutzung vorhandener Personalkapazitat -€

Anmerkung: konkrete Umsetzung geméaR Planungsfortschritt und ggf. Anmeldung im Rahmen von Férderprogrammen
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[MaBnahmenbereich [AS5 - Elektro-Mobilitat im Kfz-Verkehr fordern

MafRnahme A5-1
Federfilhrung

Konzept flr den Ausbau 6ffentlicher Ladeinfrastruktur
Stabsstelle Mobilitat

Weitere Akteure

Themenkreis

Elektrifizierung

Finanzierungsmdglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

UIESHIE e Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Sl HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Erstellung Konzept zum Ausbau der dffentlichen Ladeinfrastruktur Land BaWii 50% 50.000 € 50.000 € 25.000 € 25.000 € 25.000 € 200.000 € |Personalstelle mit Landesférderung (nachhaltige Mobi.) -€
DHH 2025-2026 Urnsetzung des Konzepts zum Ausbau der ffentl. Ladeinfrastruktur -€ -€ 200.000 € |Personalstelle mit Landesférderung (nachhaltige Mobi.) -€
DHH 2027-2028 im Rahmen von Manahme A5-2 -€ -¢ 20000016 -€
DHH 2029-2030 -€ -€ 200.000 € -€

Federfiihrung

Garten- und Tiefbauamt, Strafenraum und Parken

MafRnahme A5-2 Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur

Weitere Akteure

Themenkreis

Elektrifizierung

Finanzierungsmaglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

von 30 offentlichen Ladestationen

UIEEEE RETEA TS Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfilhrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Einnahmen HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| zusétzlich

Kurzbeschreibung Férderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung gg0l. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Genehmigung, Markierung und Beschilderung 50.000 € 50.000 € 50.000 € 50.000 € -€ 100.000 € |Personalstelle mit Landesférderung (nachhaltige Mobi.) €

von 30 6ffentlichen Ladestationen
DHH 2025-2026 Genehmigung, Markierung und Beschilderung 50.000 € -€ 50.000 € -€ -€ 100.000 € -€

von 30 6ffentlichen Ladestationen
DHH 2027-2028 Genehmigung, Markierung und Beschilderung 50.000 € -€ 50.000 € -€ -€ 100.000 € €

von 30 6ffentlichen Ladestationen
DHH 2029-2030 Genehmigung, Markierung und Beschilderung 50.000 € -€ 50.000 € -€ -€ 100.000 € -€

MafRnahme A5-3
Federfiihrung

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und ggf. Anmeldung im Rahmen von Férderprogrammmen

Forderung Umstellung Taxi-Fahrzeuge auf E-Antriebe
Stabsstelle Mobilitat

Weitere Akteure

Taxi-Unternehmen; Anbieter Ladeinfrastrutur

Themenkreis

Elektrifizierung

Umnsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in | Einmalige Kosten |davon bis 02/23in [ Einmalige Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis Eraen davon bis 02/23 in
9 9 Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfuhrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Foriemrogramm Fordening ] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| Ao iBerecnning Euro [€] gerundet AltomiBerechning qgl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Abstimmung mit Taxi-Unternehmen Umsetzung im Rahmen Personalkapazitat zu A5-1 -€
DHH 2025-2026 Genehmigung von Taxi-Ladestationen , Planung + Betrieb von externen 200000 € -€ 200000 € -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen Personalkapazitat zu A5-1 -€

Anbietern, Stadt bezuschusst Baukosten
DHH 2027-2028 Genehmigung von Taxi-Ladestationen , Planung + Betrie von externen 200000 € -€ 200000 € -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen Personalkapazitat zu A5-1 -€

Anbietern, Stadt bezuschusst Baukosten
DHH 2029-2030 -€

Anmerkung: konkrete Umsetzung geméaR Planungsfortschritt und ggf. Anmeldung im Rahmen von Férderprogrammmen
Stand: 25.04.2023 Seite C-9
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[MaBnahmenbereich [AS5 - Elektro-Mobilitat im Kfz-Verkehr fordern

MafRnahme A5-4
Federfilhrung

Forderung Umstellung Carsharing-Fahrzeuge auf E-Antriebe
Garten- und Tiefbauamt, Straenraum und Parken

Weitere Akteure

Carsharing-Anbieter

Themenkreis

Elektrifizierung

Umsetzung

Handlungsschritte

Finanzierungsmdglichkeiten
Einmalige Kosten / Investitionen

Einmalige Kosten
Gesamt

davon bis 02/23 in
HH-Planung

Einmalige Kosten
Federfiihrung

davon bis 02/23 in
HH-Planung

Einmalige Kosten
Fordergeldgeber

Personalkosten

Bemerkung/Hinweis

Einnahmen

davon bis 02/23 in
HH-Planung

externen Anbietern, Stadt bezuschusst Baukosten

. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 -€
DHH 2025-2026 Genehmigung von Carsharing-Ladestationen , Planung + Betrieb von 100.000 € -€ 100.000 € -€ € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitt -€

externen Anbietern, Stadt bezuschusst Baukosten
DHH 2027-2028 Genehmigung von Carsharing-Ladestationen , Planung + Betrieb von 100.000 € -€ 100.000 € oG -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitt -€

externen Anbietern, Stadt bezuschusst Baukosten
DHH 2029-2030 Genehmigung von Carsharing-Ladestationen , Planung + Betrieb von 100.000 € -€ 100.000 € -€ € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitt -€

MafRnahme A5-5
Federfiihrung

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und ggf. Anmeldung im Rahmen von Férderprogrammmen

Forderung Umstellung gewerbliche (Klein-)Fahrzeugflotten auf E-Antriebe
Stabsstelle Mobilitat

Weitere Akteure

Garten- und Tiefbauamt

Themenkreis

Elektrifizierung

Finanzierungsmdglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

gewerblicher (Klein-)Fahrzeuge auf E-Antriebe

UmESHEI i Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfuihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Sl HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Foriemrogramm Fordening ] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| Ao iBerecnning Euro [€] gerundet AltomiBerechning qg. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Erstellung Konzept zur Forderung der Umstellung 100.000 € 100.000 € 100.000 € 100.000 € € - € |Umsetzung im Rahmen Personalkapazitt zu A5-1 e

gewerblicher (Klein-)Fahrzeuge auf E-Antriebe
DHH 2025-2026 Umsetzung Konzept 2ur Forderung der Umstellung 100.000 € -€ 100.000 € -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen Personalkapazitit zu AS-1 -€

gewerblicher (Klein-)Fahrzeuge auf E-Antriebe
DHH 2027-2028 Umsetzgng Konze_pt zur Forderung der Umstellung 100.000 € -€ 100.000 € -€ -€ - € [Umsetzung im Rahmen Personalkapazitat zu A5-1 -€

gewerblicher (Klein-)Fahrzeuge auf E-Antriebe
DHH 2029-2030 Umsetzung Konzept zur Forderung der Umstellung 100.000 € -€ 100.000 € € € - € |Umsetzung im Rahmen Personalkapazitt zu A5-1 €

MaRnahme A5-6

Anmerkung: konkrete Umsetzung geméaR Planungsfortschritt und ggf. Anmeldung im Rahmen von Forderprogrammmen

Umstellung der Fahrzeugflotte der Abfallwirtschaft und Stadtreinigung Freiburg auf CO2-neutrale Antriebe

Federfilhrung

ASF - Abfallwirtschaft und Stadtreinigung Freiburg

Weitere Akteure

Themenkreis

Elektrifizierung

Umsetzun Handlunasschritte Finanzierungsmdglichkeiten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in | Einmalige Kosten [davon bis 02/23in | Einmalige Kosten e | Bamerns e . davon bis 02/23 in
9 Y Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet Euro [€] gerundet zusatzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggil. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Zeitplanung noch offen; ASF organisiert weitestgehende Umsetellung der Fordermogllclhkelten € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat e

Fahrzeugflotte bis 2030 werden geprift
DHH 2025-2026 Zeitplanung noch offen; ASF organisiert weitestgehende Umsetellung der Fordermogllc.hkelten e - & |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat e

Fahrzeugflotte bis 2030 werden gepriift
DHH 2027-2028 Zeitplanung noch offen; ASF organisiert weitestgehende Umsetellung der Fordermogllghkelten e - & |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitt e

Fahrzeugflotte bis 2030 werden geprift
DHH 2029-2030 Zeitplanung noch offen; ASF organisiert weitestgehende Umsetellung der Fordermogllghkelten e - & |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitit e

Fahrzeugflotte bis 2030 werden geprift
Stand: 25.04.2023 Seite C-10
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[MaBnahmenbereich [A6 - VAG-Busflotte elektrifizieren

MaRnahme A6-1 Umstellung der VAG-Busse auf E-Antrieb

Federfilhrung VAG
Weitere Akteure
Themenkreis Elektrifizierung VAG

Umnsetzun Handlungsschritie Finanzierungsmdglichkeiten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in | Einmalige Kosten |davon bis 02/23in | Einmalige Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis E. davon bis 02/23 in
9 9 Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber g HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggil. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
Umstellung von 6 Solo-Bussen und 22 Gelenk-Bussen, Bund; Land Baw(; Drucksache G-22/149:
DHH 2023-2024 5 E-Ladestationen auf der Strecke; Klimaschutzfonds Stadt 76% 26.000.000 € 26.000.000 € 6.200.000 € 6.200.000 € 19.800.000 € - . ' . -€
. R . . Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét
17-Ladestationen im Betriebshof West Freiburg
33 E-Ladestationen auf der Strecke und Drucksache G-22/149;
- u 0/ - ' -
DHH 2025-2026 Ladeinfrastruktur im Betriebshof West Land Bawu ) 6:600.000€ s 2:100.000 € it 4.500.000€ Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat €
Bund; Land BaW(i; .
DHH 2027-2028 Umstellung von 5 Solo-Bussen Klimaschutzfonds Stadt 44% 3.400.000 € 3.400.000 € 1.900.000 € 1.900.000 € 1.500.000 € - ¢ |Prucksache G-22/149; " -€
Freiburg Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét
. Bund; Land Baw(; .
DHH 2029-2030 Umstellung von 5 Bussen; Klimaschutzfonds Stadit 44% 6.000.000 € -€ 3.350.000 € -€ 2.650.000 € _ ¢ |Prucksache G-22/149; o -€
Ladeinfrastruktur auf der Strecke Freiburg Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét
Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und ggf. Anmeldung im Rahmen von Férderprogrammmen
Stand: 25.04.2023 Seite C-11
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[MaBnahmenbereich [B1 - GPNV-Angebot ausweiten

MaRnahme B1- 1-3
Federfilhrung

Ausweitung Betriebszeitraume sowie Taktverdichtungen im Stadtbahn- und Stadtbusnetz
VAG

Weitere Akteure

Themenkreis

OPNV-Offensive

Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis o, davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€
DHH 2025-2026 Betriebskosten fiir Taktverdichtung + erweiterte Betriebszeiten; La_nd BaW.u_ - Festbetrag 5,0 Mio € p.a. 1.650.000 € € € € 1.650.000 € € Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten e
ab Fahrplanwechsel 12/2025 (hier anteilig zugeordnet) enthalten
DHH 2027-2028 Betriebskosten fur Taktverdichtung + erweiterte Betriebszeiten Land Bawi - Festbetrag 5,0 Mio €p.a. 3.460.000 € -€ -€ -€ 3.460.000 € ¢ [Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten -€
(hier anteilig zugeordnet) enthalten
DHH 2029-2030 Betriebskosten fur Taktverdichtung + erweiterte Betriebszeiten Land Bawi - Festbetrag 5,0 Mio € p.a. 3.640.000 € -€ -€ -€ 3.640.000 € ¢ [Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten -€
(hier anteilig zugeordnet) enthalten

MaRnahme B1- 1-3
Federfiihrung

Anmerkungen: hier gemeinsame Abbildung der Manahmen B1-1 bis B1-3 | Darstellung bereits bekannter Vorhaben siehe MaRnahmensteckbrief (Anhang B) | konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Finanzierungsméglichkeiten | Mehreinnahmen sind noch abzuschétzen

Taktverdichtungen im Stadtbus-Netz; Linien 11+14
VAG

Weitere Akteure

Themenkreis

OPNV-Offensive

Finanzierungsmdglichkeiten

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

Einnahmen

davon bis 02/23 in

+ Linie 14 ab Fahrplanwechsel 12/2028

(hier anteilig zugeordnet)

enthalten

UmESE i Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Foriemrogramm Fordening ] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| Ao iBerecnning Euro [€] gerundet AltomiBerechning qg. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€
DHH 2025-2026 Betriebskosten fiir Taktverdichtung Linie 11; Lahd BaW_q - Festbetrag 5,0 Mio € p.a. 1.100.000 € € € € 1.100.000 € € Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten e

ab Fahrplanwechsel 12/2025 (hier anteilig zugeordnet) enthalten
DHH 2027-2028 Betriebskosten firr Taktverdichtung Linie 11 Land Bawu - Festbetrag 5,0 Mio € p.a. 2:310.000€ -€ -€ -€ 2:310.000€ - g |Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten -€

(hier anteilig zugeordnet) enthalten
i U i ini Land BaWi - Festbetrag 5,0 Mio € p.a. - indi i

DHH 2029-2030 Betriebskosten fiir Taktverdichtung Linie 11 and BaW(i - Festbetrag io€p.a 4.830.000 € € € e 4.830.000 € € Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten e

MafRnahme B1-4
Federfiihrung

Anmerkungen: hier gemeinsame Abbildung der Manahmen B1-1 bis B1-3 | konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Finanzierungsmdglichkeiten | Mehreinnahmen sind noch abzuschatzen

Einflihrung von Schnellbuslinien nach/von Tuniberg-Ortschaften
VAG

Weitere Akteure

Themenkreis

OPNV-Offensive

Umsetzung

Handlungsschritte

Finanzierungsmaglichkeiten

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

Personalkosten

Bemerkung/Hinweis

Einnahmen

davon bis 02/23 in

2: Waltershofen -> Umkirch -> FR Hbf (ab 12/2028);

3: Opfingen --> HbF (ab 12/2028)

Forderung zu klaren

enthalten

Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung e a— Fordering ] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| EUTaTTi T Euro [€] gerundet e e qgl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Schnellbuslinie 1: Munzingen -> Tiengen -> FR HBF (ab 12/2022) Klimaschutzfonds 100% 600.000 € 600.000 € -€ -€ 600.000 € . ¢ |Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten €
Stadt Freiburg enthalten
DHH 2025-2026 Schnellbuslinie 1: Munzingen -> Tiengen -> FR HBE Klimaschutzfonds 100% 660.000 € 660.000 € -€ -€ 660.000 € . ¢ |Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten -€
Stadt Freiburg enthalten
DHH 2027-2028 Schnellbuslinie 1: Munzingen -> Tiengen -> FR HBF Klimaschutzfonds 100% 700.000 € 700.000 € -€ -€ 700.000 € . |Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten -€
Stadt Freiburg enthalten
Schnellbuslinien
DHH 2029-2030 1: Munzingen -> Tiengen -> FR HBF, Land BawWu - 2.160.000 € € 2.160.000 € e e € Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten €

Stand: 25.04.2023

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Finanzierungsmaglichkeiten | Mehreinnahmen sind noch abzuschatzen
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[MaBnahmenbereich [B1 - GPNV-Angebot ausweiten

MafRnahme B1-5
Federfilhrung

Neues Linienkonzept flir Tuniberg-Ortschaften
VAG

Weitere Akteure

Themenkreis

OPNV-Offensive

Finanzierungsmdglichkeiten

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Paduaallee + Linie 35: Munzinger Strafle und Tiengen

aufwandsneutral durch betriebl. Optimierungen

UIESHIE e Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Sl HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
Linie 32: Munzinger Strae und Opfingen + .
DHH 2023-2024 Linie 33: Munzingen, Tiengen, Opfingen, Waltershofen, Umkirch, -€ -€ -€ :L:nﬁi/?rf;:r?eii:ar;Zt?:hAggtiib:btlskgntzierzr?iteersuzu;berg erfolgt -€
Paduaallee + Linie 35: Munzinger Strafle und Tiengen (ab 12/2023) P 9
Linie 32: Munzinger Strae und Opfingen + .
DHH 2025-2026 Linie 33: Munzingen, Tiengen, Opfingen, Waltershofen, Umkirch, -€ -€ -€ ::@?ﬁ;:r?eietfar;ZterghAggti?:;fkgntﬁfrizu;berg erfolgt -€
Paduaallee + Linie 35: Munzinger Stral3e und Tiengen P 9
Linie 32: Munzinger Strae und Opfingen + .
DHH 2027-2028 Linie 33: Munzingen, Tiengen, Opfingen, Waltershofen, Umkirch, -€ -€ -€ :l:nﬁi,ztﬁs:r?eie;;ecjter:hAggs—?sﬁkgntzi?siﬁ»z;u;berg erfolgt -€
Paduaallee + Linie 35: Munzinger Strale und Tiengen -OP 9
Linie 32: Munzinger Strafe und Opfingen + .
DHH 2029-2030 Linie 33: Munzingen, Tiengen, Opfingen, Waltershofen, Umkirch, -€ -€ -€ Umsetzung des neuen Angebotskonzeptes Tuniberg erfolgt -€

Anmerkung: konkrete Umsetzung geméaR Planungsfortschritt und Finanzierungsmaglichkeiten | Mehreinnahmen sind noch abzuschétzen

MaRnahme B1-6 Neue Linie 13 als Quartiersbus

Forderung zu klaren

enthalten

Federfilhrung VAG
Weitere Akteure
Themenkreis OPNV-Offensive
Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten I Ennenn, davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfilhrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggil. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€
DHH 2025-2026 Quartiersbus Haslach/Stiihlinger (Kleineschholz) (ab 12/2025) Land Bawu- 810.000 € 810.000 € € . ¢ [Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten €
Forderung zu klaren enthalten
DHH 2027-2028 Quartiersbus Haslach/Stiihlinger (Kleineschholz) tand Bawa - 1.710.000 € 1.710.000 € -€ . ¢ [Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten -€
Forderung zu klaren enthalten
DHH 2029-2030 Quartiersbus Haslach/Stahlinger (Kleineschholz) Land Bawii - 1.800.000 € 1.800.000 € -€ . ¢ |Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten -€

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Finanzierungsmaglichkeiten | Mehreinnahmen sind noch abzuschatzen

MaRnahme B1-7 Verlangerung Linie 19

Federfilhrung VAG
Weitere Akteure
Themenkreis OPNV-Offensive
Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis E. davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Fotderung [] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggil. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€
DHH 2025-2026 -€ -€ -€ -€
DHH 2027-2028 -€ -€ -€ -€
DHH 2029-2030 Verlangerung der Linie 19 - Westrandstrale - Paduaallee - IG Nord - GFS Lz}nd Bawii - ) 1.780.000 € € 1.780.000 € € € € Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten e

(ab 12/2028) Forderung zu klaren enthalten

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Finanzierungsmaglichkeiten | Mehreinnahmen sind noch abzuschatzen
Stand: 25.04.2023 Seite C-13
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[MaBnahmenbereich [B1 - GPNV-Angebot ausweiten

MafRnahme B1-8

Neue Linienfiihrung Linie 36

Federfilhrung

VAG

Weitere Akteure

Themenkreis

OPNV-Offensive

Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis o, davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€
DHH 2025-2026 -€ -€ -€ -€
DHH 2027-2028 -€ -€ -€ -€
DHH 2029-2030 Ausweitung der Linie 36 - Taktverdichtung, Kombination IG Nord - IG Haid sznd Bawi - ) 3.290.000 € € 3.290.000 € € € € Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten e

(ab 12/2028) Forderung zu klaren enthalten

Federfilhrung

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Finanzierungsmaglichkeiten | Mehreinnahmen sind noch abzuschatzen

VAG

MafRnahme B1-9 Verlangerung Linie 24

Weitere Akteure

Themenkreis

OPNV-Offensive

Stand: 25.04.2023

Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis o, davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€
DHH 2025-2026 -€ -€ -€ -€
DHH 2027-2028 Starkung Westtangente (Linie 24 - Verlangerung + Taktverdichtung) (ab L'%nd Baw - ) 1.700.000 € € 1.700.000 € e e € Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten €

12/2027) Forderung zu klaren enthalten
DHH 2029-2030 Starkung Westtangente (Linie 24 - Verlangerung + Taktverdichtung) Land Bawa - 3.580.000 € -€ 3.580.000 € -€ -€ - [Personal- und Fahrzeugkosten sind in Betriebskosten -€

Forderung zu klaren enthalten
Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Finanzierungsmaglichkeiten | Mehreinnahmen sind noch abzuschatzen
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|MaBnahmenbereich |BZ - Attraktive Preise und digitale Vernetzung der Angebote

MaRnahme B2-1 Multimodales Tarifangebot erweitern

Federfilhrung

VAG

Weitere Akteure

RVF

Themenkreis

OPNV-Offensive

Finanzierungsmdglichkeiten

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

UIESHIE e Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Sl HH-Planung
Kurzbeschreibung Eg:g:g?g;?z?ner;& For dg::s; ([joz]r Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| auEtl;::. [;]ergeirr:]:::; Euro [€] gerundet| auiz::. [gl?ei:]:j:; ;:zat;ggg Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet|
DHH 2023-2024 Neu- und Weiterentwicklung von multimodalen Tarifangeboten; Land BaWu - € e _ ¢ |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat e
Entwicklung von Angebotspaketen fiir verschiedene Mobilitatsbedirfnisse [Férderung zu kléren und Budgets
DHH 2025-2026 Neu-.und Weiterentwicklung von multimodalgn Tarifanggt_)oten; . Land BawWu - € e € Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét e
Entwicklung von Angebotspaketen fir verschiedene Mobilitatsbedirfnisse |Férderung zu kldaren und Budgets
DHH 2027-2028 Neu-.und Weiterentwicklung von multimodalgn Tarifanggt?oten; . Land BawWu - € € € Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét e
Entwicklung von Angebotspaketen fiir verschiedene Mobilitatsbedirfnisse |Férderung zu klaren und Budgets
DHH 2029-2030 Neu- und Weiterentwicklung von multimodalen Tarifangeboten; Land BaWu - € € _ ¢ |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat e
Entwicklung von Angebotspaketen fiir verschiedene Mobilitatsbedirfnisse |Forderung zu klaren und Budgets
Anmerkung: konkrete Umsetzung geméaR Planungsfortschritt und Finanzierungsmaglichkeiten |ggf. entstehende Mehreinnahmen sind noch abzuschétzen
MaRnahme B2-2 Umsetzung Deutschland-Ticket (49-Euro-Ticket)
Federfilhrung RSK, OPNV-Koordination
Weitere Akteure VAG; RVF
Themenkreis OPNV-Offensive
e el e Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten [davon bis 02/23in| Laufende Kosten [davon bis 02/23in | Laufende Kosten Persanalkosten |Bemerkung/Hinweis Einnahmen davon bis 02/23 in
Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber HH-Planung
Kurzbeschreibung Eg:gg:gidggr‘:ner;& For dg?:ﬁ; ([1025 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| auEtzlr'rc:. [slrgeir:::r?; Euro [€] gerundet| auiz:r(:. [Ig]egeiw:::gt ;:Zat;(l)lgg Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Umsetzung und Finanzierung des 49-Euro-Tickets fir Freiburg Bund, Land BaWil -€ -€ - € [kommunaler Finanzierungsanteil ab 2024 noch offen -€
DHH 2025-2026 Umsetzung und Finanzierung des 49-Euro-Tickets fir Freiburg Bund, Land BaWii -€ -€ - € |kommunaler Finanzierungsanteil ab 2024 noch offen -€
DHH 2027-2028 Umsetzung und Finanzierung des 49-Euro-Tickets fir Freiburg Bund, Land BaWii -€ -€ - € [kommunaler Finanzierungsanteil ab 2024 noch offen -€
DHH 2029-2030 Umsetzung und Finanzierung des 49-Euro-Tickets fir Freiburg Bund, Land BaWii -€ -€ - € |kommunaler Finanzierungsanteil ab 2024 noch offen -€

Federfiihrung

Anmerkung: ggf. entstehende Mehreinnahmen sind noch abzuschéatzen

RSK, OPNV-Koordination

MaRnahme B2-3 Umsetzung Jugendticket Baden-Wirttemberg

Weitere Akteure

VAG; RVF

Themenkreis

OPNV-Offensive

Umnsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in| Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis Eraen davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Foriemrogramm Fordening ] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| Ao iBerecnning Euro [€] gerundet AltomiBerechning qgl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Umsetzung und Finanzierung des Jugendticket BW fiir Freiburg Land BaWii 70% 6.000.000 € 6.000.000 € 1.800.000 € 1.800.000 € 4.200.000 € -€ -€
DHH 2025-2026 Umsetzung und Finanzierung des Jugendticket BW fr Freiburg Land BaWii 70% 6.300.000 € 6.300.000 € 1.890.000 € 1.890.000 € 4.410.000 € . ¢ [Finanzierung Jugendticket BW soll ab 2025 umgestellt werden -€
- Finanzierg.-Prognose auf Basis aktuellem Stand
DHH 2027-2028 Umsetzung und Finanzierung des Jugendticket BW fr Freiburg Land BaWi 70% 6.600.000 € 6.600.000 € 1.980.000 € 1.980.000 € 4.620.000 € . ¢ [Finanzierung Jugendticket BW soll ab 2025 umgestellt werden -€
- Finanzierg.-Prognose auf Basis aktuellem Stand
DHH 2029-2030 Umsetzung und Finanzierung des Jugendticket BW fir Freiburg Land Bawii 70% 6.900.000 € -€ 2.070.000 € -€ 4,830,000 € . ¢ |Finanzierung Jugendticket BW soll ab 2025 umgestellt werden -€
- Finanzierg.-Prognose auf Basis aktuellem Stand
Anmerkung: ggf. entstehende Mehreinnahmen sind noch abzuschatzen
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|MaBnahmenbereich |BZ - Attraktive Preise und digitale Vernetzung der Angebote

MaRnahme B2-4 intensivere Vermarktung des JobTicket

Federfilhrung

VAG

Weitere Akteure

RVF

Themenkreis

OPNV-Offensive

Finanzierungsmdglichkeiten

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

ggu. groflen und mittelgroRen Arbeitgebern sowie Institutionen

und Budgets

UIESHIE e Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Sl HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
intensivere Vermarktung des Jobtickets Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét

DHH 2023-2024 . . . . - - - -

023-20 ggu. groRen und mittelgroRen Arbeitgebern sowie Institutionen € € und Budgets €

DHH 2025-2026 |ntf3n5|vere Vermar_ktung des Jobt|c!<ets ) o € e _ ¢ |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat e
ggu. grofRen und mittelgroRen Arbeitgebern sowie Institutionen und Budgets

DHH 2027-2028 mtfznswere Vermar_ktung des Jobuckets ) o € € € Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét e
ggu. grofRen und mittelgroRen Arbeitgebern sowie Institutionen und Budgets

DHH 2029-2030 intensivere Vermarktung des Jobtickets € e _ ¢ |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat e

MaRnahme B2-5
Federfilhrung

Anmerkung: ggf. entstehende Mehreinnahmen sind noch abzuschétzen

starkere Orientierung der Preis- und Tarifstrukturen im OPNV an Pkw-Kostenstruktur
VAG

Weitere Akteure

RVF; RSK, OPNV-Koordination

Themenkreis

OPNV-Offensive

Finanzierungsmdglichkeiten

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Forderung zu klaren

UEsEig RETEIL TS Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfilhrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten. |Bemerkung/Hinweis Einnahmen HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet Euro [€] gerundet zusatzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung qgil. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€
Konzepterstellung OPNV-Tarifstrategie nach Umsetzung 49-Euro-Ticket; Land BaWii -
DHH 2025-2026 mit Fokus auf Gelegenheitsverkehr und Zielstellung, dass Pkw-Nutzer/innen | _.. x -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
- X Forderung zu klaren
auf den OPNV umsteigen
“ . . Land BaWu - . "
DHH 2027-2028 Umsetzung der OPNV-Tarifstrategie . ) -€ -€ - € [Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
Forderung zu klaren
“ . . Land BawWu - . s
DHH 2029-2030 Umsetzung der OPNV-Tarifstrategie -€ -€ - € [Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

Federfiihrung

Anmerkung: konkrete Umsetzung geméaR Planungsfortschritt und Finanzierungsmaglichkeiten

VAG

MaRnahme B2-6 Weiterentwicklung einer multimodalen App

Weitere Akteure

RVF

Themenkreis

OPNV-Offensive

. Handlungsschritte Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis Erennen davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfilhrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusatzlich

Kurzbeschreibung Férderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggil. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Darstellung der Informationen zu allen Mobilitdtsangeboten Land BawWu - € e € Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét e

in Apps und Webseiten von VAG und RVF Forderung zu klaren und Budgets
DHH 2025-2026 -€ -€ -€ -€
DHH 2027-2028 -€ -€ -€ -€
DHH 2029-2030 -€ -€ -€ -€
Stand: 25.04.2023 Seite C-16



Klimamobilitatsplan Freiburg 2030 Umsetzungsplanung Anhang C

KMP Freiburg 2030 - Umsetzungsplanung

|MaBnahmenbereich |BZ - Attraktive Preise und digitale Vernetzung der Angebote |

MaRnahme B2-7 Umsetzung eines Mobilitatspasses

Federfiihrung RSK, OPNV-Koordination
Weitere Akteure Land Bawii; RVF
Themenkreis OPNV-Offensive
Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis o, davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung gt 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Kon.zepterstellqu Mobilitatspass, Lzﬁnd Bawii - ) € e € e e

Variantenvergleich und -festlegung Forderung zu klaren
DHH 2025-2026 Umsetzungsvorbereitung und Umsetzung Mobilitatspass ab 01/2026 :?ge?i\:guz; Kidren -€ -€ 400.000 € |Personalbedarf abhangig von Umsetzungsvariante 10.000.000 € -€
DHH 2027-2028 Betrieb Mobilitatspass -€ -€ 600.000 € |Personalbedarf abhdngig von Umsetzungsvariante 20.000.000 € -€
DHH 2029-2030 Betrieb Mobilitatspass -€ -€ 600.000 € |Personalbedarf abhéngig von Umsetzungsvariante 20.000.000 € -€

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt sowie rechtlicher und politischer Rahmensetzung
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[MaBnahmenbereich [B3 - Carsharing-Angebote ausweiten

MafRnahme B3-1 Erweiterung von Carsharing-Stationen

Federfilhrung

Garten- und Tiefbauamt, Straenraum und Parken

Weitere Akteure

Carsharing-Anbieter

Themenkreis

Stralen- und Parkraum

Ui e ‘ Finapzierungsmbglichk(_ei‘ten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in Einmalig? Kosten |davon bis 02/23 in Eilrl'nmalige Kosten Personalkosten |Bemerkung/Hinweis E. davon bis 02/23 in
Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber HH-Planung
Kurzbeschreibung Eg:gz:gf;‘;%zbme;& For dg::sg (g)/eo]r Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet auEtlcj)::. [;:lgeirf:l:::gt Euro [€] gerundet| auiz:::. [;:lrgeirr:]:f:; ;:zatzzggg Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 'ﬂ)bzgE}:gigr::glgghzrﬁtggcmhi' ::Jj:j;';:g;i?g:jﬁg%umh stact 50.000 € 50.000 € 50.000 € 50.000 € -€ 100.000 € [Personalstelle mit Landesforderung (nachhaltige Mobilitét) 200.000 € -€
DHH 2025-2026 'lrz)bzgf:gigr::glgghzrﬁzgcmhi' ::Sf:j;'fr:gaii:fjﬁgzumh stadt 50.000 € 50.000 € 50.000 € 50.000 € € 100.000 € |Personalstelle mit Landesforderung (nachhaltige Mobilitat) 260.000 € 3
DHH 2027-2028 'l%b;gE’:gigr::glgghzrj:tggcmhir /f:srcs:jl;'frl‘gai?errzjﬁgzumh stact 50.000 € 50.000 € 50.000 € 50.000€ -€ 100.000€ 320.000€ -€
R I I | oome o

MaRnahme B3-2
Federfilhrung

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Abstimmung mit den Carsharing-Anbietern | Betrieb des Carsharings durch die Carsharing-Anbieter

Unterstlitzung innovativer Elemente im Carsharing
Garten- und Tiefbauamt, StraBenraum und Parken

Weitere Akteure

Carsharing-Anbieter

Themenkreis

Strafen- und Parkraum

Umsetzun Handlunasschritte Finanzierungsmaglichkeiten Laufende Kosten [davon bis 02/23in| Laufende Kosten [davon bis 02/23in| Laufende Kosten Personalkosten |Bemerkuna/Hinweis Einnahmen davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet Euro [€] gerundet zusatzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggil. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
. . . . Fordermdglichkeiten . o

DHH 2023-2024 Unterstutzung der Carsharing-Anbieter durch die Stadtverwaltung werden gepraft -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2025-2026 Unterstutzung der Carsharing-Anbieter durch die Stadtverwaltung \I;;::;::;gg:;éelten -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2027-2028 Unterstutzung der Carsharing-Anbieter durch die Stadtverwaltung s\gsj‘::;ggf:;e'ten -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2029-2030 Unterstutzung der Carsharing-Anbieter durch die Stadtverwaltung \ig:;::;g;:;fte'ten -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemé&R Planungsfortschritt und Finanzierungsmdglichkeiten | Betrieb des Carsharings durch die Carsharing-Anbieter
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[MaRnahmenbereich [B4 - Zweiradsharing erweitern

MafRnahme B4-1
Federfilhrung

Neuausschreibung Fahrradvermietsystem (“Frelo™)
VAG

Weitere Akteure

Garten- und Tiefbauamt

Themenkreis

Stralen- und Parkraum

Finanzierungsmdglichkeiten

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

Einnahmen

davon bis 02/23 in

UEsEnE MRl Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Vorbereitung Ausschreibung neues Fahrradvermietsystem ab 01.2026 700.000 € 700.000 € 700.000 € 700.000 € -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2025-2026 Vorbereitung Ausschreibung; Betrieb neues System (ab 01.2026) 950.000 € 700.000 € 950.000 € 700.000 € -€ - € [Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2027-2028 Betrieb neues Fahrradvermietsystem 1.200.000 € 700.000 € 1.200.000 € 700.000 € -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2029-2030 Betrieb neues Fahrradvermietsystem; Vorbereitungen Folgesystem 1.200.000 € -€ 1.200.000 € -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

MafRnahme B4-2
Federfilhrung

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und regionaler Abstimmung | Betrieb des Fahrradvermietsystems durch Zweirad-Sharing-Anbieter

Kooperation mit Zweirad-Sharing-Anbietern
Garten- und Tiefbauamt, Straenraum und Parken

Weitere Akteure

VAG

Themenkreis

Stralen- und Parkraum

Stand: 25.04.2023

Umnsetzun Handlungsschritie Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in| Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis E. davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber g HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2025-2026 Umstellung der Begelungen mit Anbietern von freiwilliger Vereinbarung auf -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

Sondernutzung inkl. Auswahlverfahren
DHH 2027-2028 Einrichtung von Abstellplatzen an Mobilstationen und PO (ca. 100); Land BaW, LGVFG 60% 50.000 € -€ 20.000€ -¢ 30.000€ - € [Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

gemaR Projektaufstellung
DHH 2029-2030 Einrichtung weiterer Abstellplatze; gemaR Projektaufstellung Land BaWii, LGVFG 60% 50.000 € -€ 20.000 € -€ 30.000 € - € [Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und regionaler Abstimmung | Betrieb des Zweirad-Sharings durch Zweirad-Sharing-Anbieter

Seite C-19



Klimamobilitatsplan Freiburg 2030

Umsetzungsplanung

Anhang C

KMP Freiburg 2030 - Umsetzungsplanung

MaRnahmenbereich [C1 - Parken im 6ffentlichen Raum neu ordnen

Federfilhrung

Garten- und Tiefbauamt, Straenraum und Parken

MafRnahme C1-1 Konzeption zum stadtweiten Parkraummanagement

Weitere Akteure

Amt fiir 6ffentliche Ordnung, Amt fiir Digitales und Indormationstechnik

Themenkreis

Strafen- und Parkraum

Finanzierungsmdglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

UIESHIE e Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Sl HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Erstellung Konzeption zum stadtweiten Parkraummanagement Land BaW, 50% 100.000 € 100.000 € 50.000 € 50.000 € 50.000 € 100.000 € -€
Konzeptférderung
DHH 2025-2026 -€ -€
DHH 2027-2028 -€ -€
DHH 2029-2030 -€ -€

MafRnahme C1-2.1
Federfilhrung

Schrittweise raumliche Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung
Garten- und Tiefbauamt, StraBenraum und Parken

Weitere Akteure

Amt fiir 6ffentliche Ordnung

Themenkreis

Strafen- und Parkraum

Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in | Einmalige Kosten [davon bis 02/23in | Einmalige Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis o, davon bis 02/23 in
9 9 Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf 15% des 6ffentlichen Férderméalichkeiten
DHH 2023-2024 Parkraums in Abhéngigkeit vom Konzept (Manahme C1-1); hierfir u.a. - 600.000 € 600.000 € 600.000 € 600.000 € -€ - € [Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat 1.500.000 € -€
oo ) werden geprift
Beschaffung und Aufstellung zusétzlicher Parkscheinautomaten
Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf 25% des 6ffentlichen Foérdermaalichkeiten
DHH 2025-2026 Parkraums in Abhéangigkeit vom Konzept (MaRnahme C1-1); hierfir u.a. N . 1.600.000 € 300.000 € 1.600.000 € 300.000 € -€ 300.000 € 3.500.000 € -€
- X werden geprift
Beschaffung und Aufstellung zusatzlicher Parkscheinautomaten
Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf 35% des 6ffentlichen Forderméalichkeiten
DHH 2027-2028 Parkraums in Abhéngigkeit vom Konzept (Manahme C1-1); hierfir u.a. 9 . 1.600.000 € 200.000 € 1.600.000 € 200.000 € -€ 300.000 € 5.500.000 € -€
- ) werden geprift
Beschaffung und Aufstellung zusétzlicher Parkscheinautomaten
Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf 50% des 6ffentlichen Forderméalichkeiten
DHH 2029-2030 Parkraums in Abhangigkeit vom Konzept (MaBnahme C1-1); hierfiir u.a. N . 1.600.000 € -€ 1.600.000 € -€ -€ 300.000 € 7.500.000 € -€
- . werden geprift
Beschaffung und Aufstellung zusatzlicher Parkscheinautomaten

MafRnahme C1-2.2
Federfiihrung

Anmerkung: Darstellung bereits bekannter Vorhaben siehe Manahmensteckbrief (Anhang B) | konkrete Umsetzung gemaR Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen von Férderprogrammen

Schrittweise raumliche Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung
Amt fir 6ffentliche Ordnung

Weitere Akteure

Themenkreis

Strafen- und Parkraum

Umnsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in | Einmalige Kosten |davon bis 02/23in [ Einmalige Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis Enanen davon bis 02/23 in
9 9 Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfuihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [4] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet altom, Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
- - 5 - -
DHH 2023-2024 Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf 15% des offentlichen -€ 200.000 € |Personalkosten fiir zusétzliche Parkraumiiberwachung 200.000 € -€
Parkraums in Abhangigkeit vom Konzept (MaRnahme C1-1)
- - s — -
DHH 2025-2026 Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf 25% des offentlichen -€ 600.000 € |Personalkosten fiir zusétzliche Parkraumiiberwachung 600.000 € -€
Parkraums in Abhangigkeit vom Konzept (MaRnahme C1-1)
- - 5 — -
DHH 2027-2028 Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf 35% des offentlichen -€|  1.000.000 € |Personalkosten fiir zuséitzliche Parkraumiiberwachung 1.000.000 € -€
Parkraums in Abhangigkeit vom Konzept (Manahme C1-1)
- - s — -
DHH 2029-2030 Auswenung_ der Pérkr_aurr?bewwtschaftung auf 50% des offentlichen -€ 1.400.000 € |Personalkosten fiir zusatzliche Parkraumiiberwachung 1.400.000 € -€
Parkraums in Abhangigkeit vom Konzept (Manahme C1-1)
Anmerkung: hier separate Abbildung der Ausweitung der Parkraumiiberwachung entsprechend der raumlichen Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung
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KMP Freiburg 2030 - Umsetzungsplanung

MaRnahmenbereich [C1 - Parken im 6ffentlichen Raum neu ordnen

Federfilhrung

Garten- und Tiefbauamt, Straenraum und Parken

MafRnahme C1-3 Umnutzung bestehender Kfz-Parkplatze

Weitere Akteure

Themenkreis

Strafen- und Parkraum

Finanzierungsmdglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

UIESHIE e Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Sl HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Umnutzung bester}:ender Kfz-ParI;p:ixtze MaRnahme wird im Rahmen von MaBnahmen zum Ausbau von Radnetz und Fahrradabstellanlagen, -€ -€ -€
DHH 2025-2026 Umnutzung bestehender Kfz-Parkplétze zum Abbau von Gehwegparken, zum Ausbau von Carsharing und Zweiradsharing sowie zur -€ -€ -€
DHH 2027-2028 Umnutzung bestehender Kfz-Parkplatze umweltvertraglichen Gestaltung des Verkehrsnetzes umgesetzt. -€ -€ -€
DHH 2029-2030 Umnutzung bestehender Kfz-Parkplatze -€ -€ -€

MafRnahme C1-4
Federfiihrung

Erhéhung der Gebuhren fiir das Parken im 6ffentlichen StraRenraum (Parkscheine) um 10% alle 2 Jahre
Garten- und Tiefbauamt, Strafenraum und Parken

Weitere Akteure

Themenkreis

Stralen- und Parkraum

Finanzierungsmaglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

UIEEEE RETEATESaiie Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfilhrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Einnahmen HH-Planung
Kurzbeschreibung Eg:gg:gi%?zbmer;& Fér d/:rnutﬁg ;Z]r Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet aulgtzl;\:. [slfeir::::; Euro [€] gerundet| auiz::. [Ig]ergeirt:]:ssgt ;;Zat;g;g Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet

DHH 2023-2024 Umstellung Parkscheinautomaten etc. 100.000 € 100.000 € 100.000 € 100.000 € -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat 600.000 €

DHH 2025-2026 Umstellung Parkscheinautomaten etc. 100.000 € 100.000 € 100.000 € 100.000 € -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat 750.000 €

DHH 2027-2028 Umstellung Parkscheinautomaten etc. 100.000 € 100.000 € 100.000 € 100.000 € -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat 950.000 €

DHH 2029-2030 Umstellung Parkscheinautomaten etc. 100.000 € -€ 100.000 € -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat 1.150.000 €

MaRnahme C1-5

Kosten von Bewohnerparkausweisen in Abhangigkeit der Fahrzeuggrofie

Federfilhrung Amt filr Burgerservice und Info.management
Weitere Akteure
Themenkreis Stralen- und Parkraum
Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in | Einmalige Kosten [davon bis 02/23in | Einmalige Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis Einnahmen davon bis 02/23 in
9 9 Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfilhrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [¥] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggil. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
Umsetzung der Kfz.-gréRenabhéngigen Bepreisung des Bewohner- Personalkosten fuir Ausgabe Bewohnerparkausweise
DHH 2023-2024 X - X - - 200. X N R . .500. .500.
023-20 parkens (inkl. Effekt raumliche Ausweitung des Bewohnerparkens) € € 00.000 € bei VergréRerung des bewirtschafteten Gebietes 3:500.000€ 3:500.000€
Umsetzung der Kfz.-gréRenabhéngigen Bepreisung des Bewohner- Personalkosten fur Ausgabe Bewohnerparkausweise
DHH 2025-202 X . X - - 400. X R ) .400. .100.
025-2026 parkens (inkl. Effekt raumliche Ausweitung des Bewohnerparkens) € € 00.000€ bei VergroBerung des bewirtschafteten Gebietes 5400.000 € 3.100.000 €
» Umsetzung der Kfz.-gréRenabhéngigen Bepreisung des Bewohner- ) } Personalkosten fuir Ausgabe Bewohnerparkausweise
DHH 2027-2028 parkens (inkl. Effekt raumliche Ausweitung des Bewohnerparkens) € € LD bei VergroRerung des bewirtschafteten Gebietes 8.500.000 € SHIEDE
g Umsetzung der Kfz.-gréRenabhéngigen Bepreisung des Bewohner- ) . Personalkosten fiir Ausgabe Bewohnerparkausweise )
DHH 2029-2030 parkens (inkl. Effekt raumliche Ausweitung des Bewohnerparkens) € € LD bei VergroRerung des bewirtschafteten Gebietes 12.000.000 € ¢
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|MaBnahmenbereich |C2 - Verkehrsberuhigung und Steigerung der Aufenthaltsqualitét in bestehenden Straenrdumen

MafRnahme C2-1 Ausweitung Tempo 30-Regelung

Federfilhrung

Garten- und Tiefbauamt, Straenraum und Parken

Weitere Akteure

Themenkreis

Strafen- und Parkraum

Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in | Einmalige Kosten [davon bis 02/23in | Einmalige Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis o, davon bis 02/23 in
9 9 Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€
DHH 2025-2026 Einrichtung stadtweite Tempo 30-Regelung [Voraussetzung: . 500.000 € -€ 500.000 € -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat €

Gesetzesanderung]; Lichtsignalanlagen Programmierung, Verkehrsschilder
DHH 2027-2028 -€ -€ -€ -€
DHH 2029-2030 -€ -€ -€ -€

Federfilhrung

Garten- und Tiefbauamt, Straenraum und Parken

MafRnahme C2-2 Verkehrslenkung in Wohnquartieren

Weitere Akteure

Themenkreis

Strafen- und Parkraum

Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Einmalige Kosten |davon bis 02/23 in | Einmalige Kosten [davon bis 02/23in | Einmalige Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis o, davon bis 02/23 in
9 9 Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Planung und punktueller Umbau von Straften und Wegen Fordermoglichkeiten 300.000 € 300.000 € 300.000 € 300.000 € € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét e

in einem Quartier werden geprift
DHH 2025-2026 Planung und punktueller Umbau von Strafen und Wegen Fordermoglichkeiten 300.000 € 300.000 € 300.000 € 300.000 € -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitit e

in einem Quartier werden geprift
DHH 2027-2028 Planung und punktueller Umbau von Strafen und Wegen Fordermoglichkeiten 300.000 € 300.000 € 300.000 € 300.000 € -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitit €

in einem Quartier werden geprift
DHH 2029-2030 Elaqung und pgnktueller Umbau von Strafen und Wegen Fordermogllghkelten 300,000 € € 300,000 € € € 200.000 € e

in einem Quartier werden geprift

MaRnahme C2-3
Federfilhrung

Anmerkung: Darstellung bereits bekannter Vorhaben siehe Manahmensteckbrief (Anhang B) | konkrete Umsetzung gemaB Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen von Férderprogrammen

Lebendige und verkehrsberuhigte Stadtteilzentren/Ortsmitten
Garten- und Tiefbauamt, Straenraum und Parken

Weitere Akteure

Themenkreis

Stralen- und Parkraum

Finanzierungsmaglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

Einnahmen

davon bis 02/23 in

URTEEETE e e Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber G | S HH-Planung
Kurzbeschreibung Eg:gg:gidggr‘:ner;& For dg?:ﬁ; ([1025 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| auEtzlr'rc:. [slrgeir:::r?; Euro [€] gerundet| auiz:r(:. [Ig]egeiw:::gt ;:Zat;(l)lgg Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet

DHH 2023-2024 -€ -€ -€ -€

DHH 2025-2026 Umgestaltung von einem Stadtteilzentrum/einer Ortsmitte Land BaWi, LGVFG 60% 700.000 € -€ 280.000 € -€ 420.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

DHH 2027-2028 Umgestaltung von einem Stadtteilzentrum/einer Ortsmitte Land BaWii, LGVFG 60% 700.000 € -€ 280.000 € -€ 420.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

DHH 2029-2030 Umgestaltung von einem Stadtteilzentrum/einer Ortsmitte Land Bawii, LGVFG 60% 700.000 € -€ 280.000 € -€ 420.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

Stand: 25.04.2023

Anmerkung: Darstellung bereits bekannter Vorhaben siehe MaBnahmensteckbrief (Anhang B) | konkrete Umsetzung geméaR Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen der LGVFG-Férderung
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|MaBnahmenbereich |Dl - Siedlungsentwicklung verkehrssparend planen

MaRnahme D1-1 Neufassung der Stellplatzsatzung

Federfilhrung

Garten- und Tiefbauamt, Straenraum und Parken

Weitere Akteure

Baurechtsamt

Themenkreis

Stralen- und Parkraum

Finanzierungsmdglichkeiten

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

UEsEnE MRl Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Sl HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Aufstellung und Beschluss der neuen Stellplatzsatzung -€ -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2025-2026 -€ -€ -€ -€ -€
DHH 2027-2028 -€ -€ -€ -€ -€
DHH 2029-2030 -€ -€ -€ -€ -€

MafRnahme D1-2
Federfiihrung

Niedrigemissionszonen mit Quartiersgaragen und verbindliche Mobilitatskonzepte bei groReren Wohnbauvorhaben

Garten- und Tiefbauamt, Straenraum und Parken

Weitere Akteure

Stadtplanungsamt; Projektgruppe Dietenbach

Themenkreis

Stralen- und Parkraum

Finanzierungsmdglichkeiten

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Einmalige Kosten

davon bis 02/23 in

Planung und Bau mehrerer Quartiersgaragen

werden gepriift

Kosten noch nicht kalkuliert

UIREEETE, G Einmalige Kosten / Investitionen Gesamt HH-Planung Federfilhrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Einnahmen HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| zusatzlich
Kurzbeschreibung Férderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggil. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
) . . . . . Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat;
DHH 2023-2024 E;iguenb'?nﬂeégﬁsgﬂ:?'guamers arace ;gif:ogl'f;fte'te” -€ -€ € - € |standortplanung noch offen; €
g garag gep Kosten noch nicht kalkuliert
. . . X . - . Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat;
e A . . . ¢ sy o ot .
9 garag gep Kosten noch nicht kalkuliert
. . . . . - . Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat;
oz D < < .« ¢ s et .
9 garag gep Kosten noch nicht kalkuliert
. . . . . - . Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat;
DHH 2029-2030 Baugebiete Dietenbach und Kleineschholz: Fordermdglichkeiten € € € - € [standortplanung noch offen: €

Stand: 25.04.2023

Anmerkung: Darstellung bereits bekannter Vorhaben siehe Manahmensteckbrief (Anhang B) | konkrete Umsetzung gemé&R Planungsfortschritt und Anmeldung im Rahmen von Forderprogrammen
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|MaBnahmenbereich |DZ - Gewerbeentwicklung verkehrssparend planen

MaRnahme D2-1
Federfilhrung

Entwicklung einer Strategie zur verkehrssparenden Gewerbeentwicklung
Garten- und Tiefbauamt, StraBenraum und Parken

Weitere Akteure

Freiburg Wirtschaft Touristik und Messe (FWTM)

Themenkreis

Stralen- und Parkraum

Umnsetzun Handlungsschritie Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in| Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis E. davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber g HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 E‘ntW|clkIungAder Strategle 2ur verkehrssparenden Gewerbeentwicklg.; -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

hierbei Abstimmung mit relevanten Akteuren
DHH 2025-2026 Anwendung der Strategie -€ -€ 100.000 € -€
DHH 2027-2028 Anwendung der Strategie -€ -€ 100.000 € -€
DHH 2029-2030 Anwendung der Strategie -€ -€ 100.000 € -€

MafRnahme D2-2
Federfilhrung

Jahrliche Planungsrunden zwischen VAG und Unternehmen
VAG

Weitere Akteure

Themenkreis

Kommunikation VAG

Stand: 25.04.2023

Umnsetzun Handlungsschritie Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in| Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis E. davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber g HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Jahrliche Planungsrunden zwischen VAG und Unternehmen -€ -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2025-2026 Jahrliche Planungsrunden zwischen VAG und Unternehmen -€ -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2027-2028 Jahrliche Planungsrunden zwischen VAG und Unternehmen -€ -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2029-2030 Jahrliche Planungsrunden zwischen VAG und Unternehmen -€ -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
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|MaBnahmenbereich |El - Strategische Kommunikation und Umsetzungsbegleitung

MafRnahme E1-1
Federfilhrung

Planung und Umsetzung der Kommunikation zur nachhaltigen Mobilitét sowie zur Umsetzung der MaBnahmen des KMP
Stabsstelle Mobilitat

Weitere Akteure

Amt flir Projektentwicklung und Stadterneuerung, Stabsstelle Beteiligung; Garten- und Tiefbauamt

Themenkreis

Kommunikation

Finanzierungsmdglichkeiten

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

(Ausschreibung mit Rahmenvertrag fir vsl. 4 Jahre: 2027-2030)

ggf. Bund: Nationale
Klimaschutzinitiative

UIESHIE e Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Sl HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Entwicklung und Umsetzung einer Kommunikationskampagne Klimaschutzfonds 33% 300.000 € 300.000 € 200.000 € 200.000 € 100.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat €
zu nachhaltiger und klimafreundlicher Mobilitat Stadt Freiburg
ggf. Klimaschutzfonds
g Weiterentwicklung und Umsetzung Kommunikationskampagne Stadt Freiburg; 7 .
DHH 2025-2026 (Ausschreibung mit Rahmenvertrag fur vsl. 3 Jahre: 2024-2026) ggf. Bund: Nationale 50% 400000 € 400000 € 200.000€ 200.000€ 200.000€ 100.000€ €
Klimaschutzinitiative
ggf. Klimaschutzfonds
» Weiterentiwkclung und Umsetzung Kommunikationskampagne Stadt Freiburg; . }
DHH 2027-2028 (Ausschreibung mit Rahmenvertrag fir vsl. 4 Jahre: 2027-2030) ggf. Bund: Nationale 50% 400000 € 400000 € 200.000€ 200.000€ 200.000€ 200.000€ €
Klimaschutzinitiative
ggf. Klimaschutzfonds
DHH 2029-2030 Weiterentiwkclung und Umsetzung Kommunikationskampagne Stadt Freiburg; 50% 400.000 € € 200.000 € e 200.000 € 200.000 € e

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Kampagnenplanung und ggf. Anmeldung im Rahmen von Férderprogrammen

MaRnahme E1-2 Beteiligung zur Umsetzung der MaRnahmen des KMP

1-2 x im Jahr Jahres- bzw Halbjahresgesprach zur KMP-Umsetzung

und Budgets

Federfilhrung Stabsstelle Mobilitat
Weitere Akteure Amt fur Projektentwicklung und Stadterneuerung, Stabsstelle Beteiligung; Garten- und Tiefbauamt
Themenkreis Kommunikation
Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmaglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis Einnahmen davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfilhrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [¥] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggil. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
Akteursbeteiligung: Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét
DHH 2023-2024 R . . - - - -
023-20 1-2 x im Jahr Jahres- bzw Halbjahresgesprach zur KMP-Umsetzung € € und Budgets €
Akteursbeteiligung: Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét
DHH 2025-202 ) . - - - -
025-2026 1-2 x im Jahr Jahres- bzw Halbjahresgesprach zur KMP-Umsetzung € € € und Budgets €
Akteursbeteiligung: Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét
DHH 2027-2028 1-2 x im Jahr Jahres- bzw Halbjahresgesprach zur KMP-Umsetzung € € ¢ und Budgets €
DHH 2029-2030 Akteursbeteiligung: € e € Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét e

Federfiihrung

Anmerkung: konkrete Umsetzung geméaR Beteiligungsplanung

VAG

MafRnahme E1-3 Umsetzung einer Kommunikationskampagne fiir den Umweltverbund

Weitere Akteure

Stabsstelle Mobilitat

Themenkreis

Kommunikation VAG

Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten [davon bis 02/23in| Laufende Kosten [davon bis 02/23in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis Einnahmen davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggil. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
) . - . - . Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét
DHH 2023-2024 SSt\n/:/S;EIr::r;%::;? ’L\jlrgsﬁittz;ng einer Kommunikationskampagne Cziz:ogh:;ftelten € € -€ |und Budgets: €
gep Priorisierung der Mittel auf das Thema Umweltverbund
Weiterentwicklung und Umsetzung einer Kommunikationskampagne Fordermaglichkeiten Umsetzung 'm Rahmen vorhandener Personalkapazitat
DHH 2025-2026 zu multimodaler Mobilitat werden gepriift -€ -€ - € |und Budgets; -€
gep Priorisierung der Mittel auf das Thema Umweltverbund
Weiterentwicklung und Umsetzung einer Kommunikationskampagne Forderméglichkeiten Umsetzung 'm Rahmen vorhandener Personalkapazitat
DHH 2027-2028 zu multimodaler Mobilitat werden gepruft -€ -€ +€ |und Budgets; -¢
gep Priorisierung der Mittel auf das Thema Umweltverbund
Weiterentwicklung und Umsetzung einer Kommunikationskampagne Forderméglichkeiten Umsetzung 'm Rahmen vorhandener Personalkapazitat
DHH 2029-2030 zu multimodaler Mobilitat werden gepriift -¢ -€ -€ |und Budgets; -€
gep Priorisierung der Mittel auf das Thema Umweltverbund
Anmerkung: konkrete Umsetzung geméaR Kampagnenplanung und ggf. Anmeldung im Rahmen von Férderprogrammen
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|MaBnahmenbereich |El - Strategische Kommunikation und Umsetzungsbegleitung

MafRnahme E1-4
Federfilhrung

Umsetzung einer Kommunikationskamapgne fir die E-Mobilitat
Stabsstelle Mobilitat

Weitere Akteure

Badenova

Themenkreis

Kommunikation

Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis o, davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Kpnzgptlon und EJmsetzung einer Kommunikationskampagne Land Ba\/\fu, 50% 100.000 € 100.000 € 50.000 € 50.000 € 50.000 € ) mgenstandlge Kommunikationskampgne zqr eMobilitat - e

fir die E-Mobilitat Konzeptférderung wird von Personal zu MaRnahme A5-1 geleistet
DHH 2025-2026 V\(enerentwpklung und Umsetzung einer Kommunikationskampagne ftir Land BaWli - Férderung 2u Kiaren 100.000 € 100.000 € 100.000 € 100.000 € e ) elgenstandlge Kommunikationskampgne zqr eMobilitat - e

die E-Mobilitat wird von Personal zu MaRnahme A5-1 geleistet
DHH 2027-2028 Welterentwlgklung und Umsetzung einer Kommunikationskampagne fir Land Bawli - Férderung 2 laren 100.000 € 100,000 € 100.000 € 100.000 € € ) elgenstandlge Kommunikationskampgne zqr eMobilitat - e

die E-Mobilitat wird von Personal zu Manahme A5-1 geleistet
DHH 2029-2030 V\(elterentyxflgklung und Umsetzung einer Kommunikationskampagne fiir Land Bawii - Férderung zu laren 100.000 € € 100.000 € € € B elgenstandlge Kommunikationskampgne zqr eMobilitat - e

die E-Mobilitat wird von Personal zu Manahme A5-1 geleistet

MaRnahme E1-5
Federfilhrung

Aktion "Mobil ohne (eigenes) Auto" ausweiten
Umweltschutzamt

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR Kampagnenplanung und ggf. Anmeldung im Rahmen von Férderprogrammen

Weitere Akteure

Energieagentur Region Freiburg

Themenkreis

Kommunikation

Stand: 25.04.2023

Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten [davon bis 02/23in| Laufende Kosten [davon bis 02/23in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis Einnahmen davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet Euro [€] gerundet zusatzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggil. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Aktion "Mobil ohne (eigenes) Auto" ausweiten gngicl_:?;ifrznds 100% 80.000 € 80.000 € -€ -€ 80.000 € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2025-2026 -€ -€ -€ -€
DHH 2027-2028 -€ -€ -€ -€
DHH 2029-2030 -€ -€ -€ -€
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[MaRnahmenbereich [E2 - Mobilitatsberatung intensivieren

MafRnahme E2-1
Federfilhrung

Ausweitung VAG-Mobilitatsberatung fur Unternehmen
VAG

Weitere Akteure

Themenkreis Kommunikation VAG

Finanzierungsmdglichkeiten

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

zu klaren

Umsetzung evtl. alternativ durch Dienstleister

Umsetzung Handlungsschritte Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten | Bemerkung/Hinweis Einnahmen HH-Planung
Kurzbeschreibung Eg:g:g?g;?z?ner;& For dg::s; ([joz]r Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| auEtl;::. [;]ergeirr:]:::; Euro [€] gerundet| auiz::. [gl?ei:]:j:; ;:zat;ggg Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet|
_ Férdermaglichkeiten Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét
DHH 2023-2024 Ausbau des Angebots der MobilBeratung fiir Unternehmen 20 Kléren -€ -€ - € |und Budgets; -€
Umsetzung evtl. alternativ durch Dienstleister
_ Férdermaglichkeiten Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét
DHH 2025-2026 Ausbau des Angebots der MobilBeratung fiir Unternehmen 20 Kléren -€ -€ - € |und Budgets; -€
Umsetzung evtl. alternativ durch Dienstleister
_ Férdermaglichkeiten Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét
DHH 2027-2028 Ausbau des Angebots der MobilBeratung fiir Unternehmen 2u Klaren -€ -€ - € |und Budgets; -€
Umsetzung evtl. alternativ durch Dienstleister
_ Férdermaglichkeiten Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét
DHH 2029-2030 Ausbau des Angebots der MobilBeratung fiir Unternehmen -€ -€ - € |und Budgets; -€

Anmerkung: weitere Darstellung siehe Manahmensteckbrief (Anhang B) | konkrete Umsetzung gemaR weiterer Planung und ggf. Anmeldung im Rahmen von Férderprogrammen

MaRnahme E2-2 Unternehmensauszeichnung MobilSiegel der VAG

Federfiihrung VAG

Weitere Akteure

Themenkreis Kommunikation VAG

Finanzierungsmaglichkeiten

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

zusatzlich Netzwerkveranstaltungen

und Budgets

UIiECTI Il Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber AL SHE o AT TEh L HH-Planung
Kurzbeschreibung Eg:ggi(:clnigr:aer;& For d/:uts; t[j[;]r Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet auk;z:i. [;:lrgeir::::gt Euro [€] gerundet| auig:g. [;:l?eec?:j:gt ;;Zatzzggg Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
Weiterer Aufbau des MobilSiegel-Netzwerks durch jahrliche Veranstaltung; Urnsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat
DHH 2023-2024 Auszeichnung von 20-40 Unternehmen; -€ -€ €l nd Budgets -€
zusatzlich Netzwerkveranstaltungen
Weiterer Aufbau des MobilSiegel-Netzwerks durch jahrliche Veranstaltung; Urnsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitit
DHH 2025-2026 Auszeichnung von 20-40 Unternehmen; -€ -€ €l nd Budgets -€
zusatzlich Netzwerkveranstaltungen
Weiterer Aufbau des MobilSiegel-Netzwerks durch jahrliche Veranstaltung; Urnsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitit
DHH 2027-2028 Auszeichnung von 20-40 Unternehmen; -€ -€ € nd Budgets -€
zusatzlich Netzwerkveranstaltungen
Weiterer Aufbau des MobilSiegel-Netzwerks durch jahrliche Veranstaltung; Urnsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitit
DHH 2029-2030 Auszeichnung von 20-40 Unternehmen; -€ -€ - -€

MafRnahme E2-3
Federfiihrung

Uberarbeitung Neubiirger_innenpaket
VAG

Weitere Akteure

Themenkreis Kommunikation VAG

Umsetzun Handlunasschritte Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten [davon bis 02/23in| Laufende Kosten [davon bis 02/23in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis Einnahmen davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet| zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung 990l 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet

DHH 2023-2024 Digitalisierung des Stadt-Starter-Pakets -€ € . ¢ |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
und Budgets

DHH 2025-2026 -€ -€ -€ -€
DHH 2027-2028 -€ -€ -€ -€
DHH 2029-2030 -€ -€ -€ -€
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Mobilitatsberatung in (neuen) Stadtteilen und Quartieren
Federfilhrung VAG

MafRnahme E2-4

Weitere Akteure
Themenkreis

Kommunikation VAG

Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis o, davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Konzepterarbeitung fur neue Quartiere, . Land BaWii - Forderung zu kldren 100.000 € 100.000 € 100.000 € 100.000 € € - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitét e

Beratung fiir Anwohner:innen mit Unterstiitzung von Beratungsfirma
DHH 2025-2026 Beratungsveranstaltungen vor Ort, Umsetzung des Konzeps Land BaWii - Férderung zu klaren 100.000 € -€ 100.000 € -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2027-2028 Evaluation und ggf. Anpassung des Konzepts, weitere Umsetzung Land BaWii - Férderung zu klaren 100.000 € -€ 100.000 € -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2029-2030 weitere Umsetzung des Konzepts Land BaWii - Férderung zu klaren 100.000 € -€ 100.000 € -€ -€ - € |Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR weiterer Planung und ggf. Anmeldung im Rahmen von Férderprogrammen

Federfilhrung

Stabsstelle Mobilitat

MafRnahme E2-5 Schulisches Mobilitatsmanagement

Weitere Akteure

Garten- und Tiefbauamt, Amt fur Schule und Bildung

Themenkreis

Kommunikation

Umsetzun Handlungsschritte Finanzierungsmdglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten |davon bis 02/23 in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis o, davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber 9 HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggi. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Freiburger Schulen nehmen am Landesprogramm Land BaWii - Forderung zu kldren 50.000 € 50.000 € 50.000 € 50.000 € € 100.000 € |Personalkosten ab 01/2024 e
,MOVERS — Aktiv zur Schule* teil
’ Freiburger Schulen nehmen am Landesprogramm C e « ) : . .
DHH 2025-2026  MOVERS — Aktiv zur Schule® teil Land BaWii - Férderung zu klaren 100.000 € € 100.000 € € € 200.000 € €
g Freiburger Schulen nehmen am Landesprogramm C e « ) : } }
DHH 2027-2028 _ MOVERS — Aktiv zur Schule® teil Land BaWii - Férderung zu klaren 100.000 € € 100.000 € € € 200.000 € €
Freiburger Schulen nehmen am Landesprogramm . x
DHH 2029-2030 _ MOVERS — Aktiv zur Schule® teil Land BaW(i - Férderung zu klaren 100.000 € -€ 100.000 € -€ -€ 200.000 € -€

Anmerkung: konkrete Umsetzung geméaR weiterer Planung und ggf. Anmeldung im Rahmen von Férderprogrammen
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[MaBnahmenbereich [E3 - Regionale Zusammenarbeit intensivieren

MafRnahme E3-1
Federfilhrung

Regionale Mobilitatskooperation (z.B. Mobilitatsnetzwerk)
Stabsstelle Mobilitat

Weitere Akteure

Kommunen, Landkreise, Region Freiburg, Zweckverband Regio-Nahverkehr Freiburg

Themenkreis

Kommunikation

Finanzierungsmdglichkeiten

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

Laufende Kosten

davon bis 02/23 in

UEsEnE MRl Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber Personalkosten |Bemerkung/Hinweis Sl HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich
Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [%] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet autom. Berechnung Euro [€] gerundet| autom. Berechnung ggl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet

Ell:rr:i:s’:::lti?na}ltznive Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat;

DHH 2023-2024 Grindung und Betreiben einer regionalen Mobilitatskooperation (Laufzeit 3 Jahre 50% 100.000 € 100.000 € 50.000 € 50.000 € 50.000 € - € |externe Unterstutzung fur Netzwerk-/Kooperations- -€
2024 - 2026) organisation
E;:;‘:;:;Sg?;l;ﬂve Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat;

DHH 2025-2026 Betreiben einer regionalen Mobilitatskooperation (Laufzeit 3 Jahre 50% 200.000 € 100.000 € 100.000 € 100.000 € 100.000 € - € [externe Unterstiitzung filr Netzwerk-/Kooperations- -€
2024 - 2026) organisation
Ell;;(is’c\lr?l?t?nailt;ive Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat;

DHH 2027-2028 Betreiben einer regionalen Mobilitatskooperation (Laufzeit 3 Jahre 50% 200.000 € 100.000 € 100.000 € 100.000 € 100.000 € - € [externe Unterstiitzung fiir Netzwerk-/Kooperations- -€
2027 - 2029) organisation
Bund: Nationale . A
Klimaschutzinitative Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat;

DHH 2029-2030 Betreiben einer regionalen Mobilitatskooperation (Laufzeit 3 Jahre 50% 200.000 € -€ 100.000 € -€ 100.000 € - € |externe Unterstiitzung fir Netzwerk-/Kooperations- -€
2027 - 2029) organisation

Federfiihrung

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR weiterer Planung, regionaler Abstimmung und Anmeldung im Rahmen von Forderprogrammen

Stabsstelle Mobilitat

MaRnahme E3-2 Regionales Mobilitatskonzept

Weitere Akteure

Kommunen, Landkreise, Region Freiburg, Zweckverband Regio-Nahverkehr Freiburg, Regio-Verkehrsverbund Freiburg, Regierungsprasidium Freiburg etc.

Themenkreis

Kommunikation

Umnsetzun Handlungsschritie Finanzierungsmaglichkeiten Laufende Kosten |davon bis 02/23in| Laufende Kosten |davon bis 02/23in | Laufende Kosten personalkosten |Bemerkuna/Hinweis Enanen davon bis 02/23 in
9 9 Laufende Kosten Gesamt HH-Planung Federfiihrung HH-Planung Fordergeldgeber g HH-Planung
. Fordergeldgeber & Anteil der Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet zusétzlich

Kurzbeschreibung Forderprogramm Forderung [4] Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet auitom, Berechnung Euro [€] gerundet| autor, Berechnung ggl. 2022 Euro [€] gerundet| Euro [€] gerundet
DHH 2023-2024 Erstellen eines regionalen Mobilitatskonzeptes (ab 2024) l};?):(:eB;;\flglrjt’jerung 50% 200.000 € 200.000 € 100.000 € 100.000 € 100.000 € - € [Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2025-2026 Erstellen eines regionalen Mobilitatskonzeptes l};zrr:(ieB;;\fl\élrjt’jerung 50% 400.000 € 200.000 € 200.000 € 200.000 € 200.000 € - € [Umsetzung im Rahmen vorhandener Personalkapazitat -€
DHH 2027-2028 -€ -€
DHH 2029-2030 -€ -€

Anmerkung: konkrete Umsetzung gemaR weiterer Planung, regionaler Abstimmung und Anmeldung im Rahmen von Férderprogrammen
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