Verkehrsverhalten

Mobilitéit ist ein
Grundbedtirfnis der Menschen.
Das stetig wachsende

Verkehrsaufkommen der i

vergangenen Jahrzehnte setzt
seiner Entfaltung allerdings
immer engere Grenzen.

Stadtvertrdglich bewltigt
werden kann dies nur, wenn
méglichst viele Wege zu Fufi,
mit dem Fohrrad oder dem
OPNV zuriickgelegt werden.

Die konsequente Stdrkung
des Umweltverbunds

Muss daher zentrales Ziel

der Verkehrsplanung sein.

Die Entwicklung des Freiburger
Modal-Split im Binnenverkehr
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Freiburg ist mobil

Wer in Freiburg lebt, ist gerne unterwegs.

Nach der Haushaltsbefragung zum Verkehrs-
verhalten von 1999 unternehmen die
Biirgerinnen und Birger der Stadt mehr als vier
Aktivitaten am Tag, die mit Ortsverdnderungen
verbunden sind. Das sorgt flir Bewegung in der
Stadt. Auf den rund 1100 Kilometern, die das
Freiburger Stralen-, Rad-, FuBwege- und
Liniennetz umfasst, werden im Binnenverkehr
taglich gut eine dreiviertel Million Wege
zurtickgelegt.

70% fiir den Umweltverbund

Der Vergleich der Verkehrsmittehwahl
(Modal-Split) in den Jahren 1982 und 1999
(Abb. 1) zeigt, dass die Freiburger ihr Auto
immer ofter stehen lassen: 70% aller Wege
im Binnenverkehr werden in der Stadt heute
im Umweltverbund zurtiickgelegt. Im bundes-
weiten Vergleich ist dieser Modal-Split ohne
Konkurrenz (Abb. 2).

Er ist das Ergebnis der gezielten Forderung
umweltfreundlicher Verkehrsformen, vor allem
durch den Ausbau der Stadtbahn und des
Radverkehrsnetzes und durch eine attraktive
Preisgestaltung im OPNV.

Der Erfolg dieser Mafsnahmen liegt auf
der Hand — auch im Detail. So wickelt das
Fahrrad heute 47% des gesamten Verkehrs

zwischen der Innenstadt und den angrenzenden

Stadtteilen ab, wahrend Busse und Bahnen
mit 41% einen erheblichen Anteil des Verkehrs

zwischen den Randbereichen und der Innenstadt

bewiltigen.

Der Freiburger Modal-Split (Binnenverkehr) im Stidtevergleich

Freiburg

Aachen

Basel

Miinchen
Miinster
Saarbriicken

Ziirich

Die Zukunft des Umweltverbunds

Beim Verkehr aus der bzw. in die Region tberwiegt
dagegen — trotz der in den letzten Jahren erzielten
deutlichen Zuwachse im regionalen OPNV — der
Autoverkehr mit einem Anteil von iber 80%. So
lange dies so ist, nimmt mit zunehmenden Ver-
flechtungen zwischen Stadt und Umland auch der
damit verbundene Autoverkehr im Stadtgebiet zu.

Ein wesentlicher Schwerpunkt der kinftigen
Verkehrsplanung wird es daher sein, den
Umweltverbund besonders im Stadt-Umland-
Verkehr weiter zu starken.

Verschiedene Wege - verschied Jerkehrsmittel:
Wihrend beim Verkehr zur | stadt der Ui |tverbund
dominiert, werden Stadt-Umland-Strecken iiberwiegend
mit dem Auto zuriickgelegt

Der Freiburger Modal-Split im
Binnenverkehr nach Wegezwecken
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