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Anlage 6-2 Unvertragliche Kfz-Belastungen im HauptstraBennetz

Topp
Skoupil
Huber-Erler
Nr. k itt StraBen- Charakter Rand- Tempo Kfz/24h max. vertragl. Uber- Uber- Grundnetz- MaBnahme im Einschatzung und Strategie (MaBnahmenvorschlage) Prioritat
raum der nutzung Vzul. Prognose 2020 Verkehrsbel. schreitung schreitung straBe? Netz geeignet? (Betroffenheit /
(Haus-Haus) Bebauung Kfz/24h (absolut) (Prozent) Realisierbarkeit
verkehrl. MaBn.)
vgl. Plan: "StraBenabschnitte mit <13m ...eng |o = offen tberwiegend... <30 Basisfall Mischnutzung = 10.000] ja/nein ja/nein hoch,
rechnerisch unvertraglichen 13-20m  ...mittel [g = geschlossen |...Wohnnutzung 50 (gesetzte Wohnen / T30 = 7.500) mittel,
Kfz-Belastungen” 20-30m  ..weit ...Mischnutzung > 50 MaBnahmen) Wohnen = 5.000 gering,
>30m ...sehr weit ...anbaufrei sehr eng (<10m) = 2.500 keine
SchnewlinstraBe / Mischnutzun sehr stadtischer Querschnitt; StraBe gehért zum Innenstadtring;
1 ) sehr weit g . 9 50 35.000 10.000 25.000 250% ja nein -->keine NetzmaBnahme méglich; keine
Bismarckallee (City) . .
-->kompensatorische MaBnahmen ausgeschdpft
StraBe gehért zum Innenstadtring;
2 |Friedrichrin weit Mischnutzung 50 23.500 10.000 13.500 135% ja nein | >keine NetzmaBnahme moglich; mittel
9 9 (City) ’ ’ ’ ° ! -->kompensatorische MaBnahmen (Qualitdtsverbesserung fur den nichtmotorisierten Verkehr)
Realisierung im Rahmen Stadtbahn Werder-/Rotteck-/Friedrich-Ring
weit; Mischnutzun StraBe gehért zum Innenstadtring;
3 |Leopoldring z.T. ein- g (City) 9 50 27.500 10.000 17.500 175% ja nein -->keine NetzmaBnahme mdglich; mittel
seitige Beb. Y -->kompensatorische MaBnahmen (Qualititsverbesserung fiir den nichtmotorisierten Verkehr)
4a |Schiossbergring einseitige g Mlschn_utzung 50 32.500 10.000 22500 2059, ia nein StrgBe gehoﬁ zum Innenstg_dtrllng; nur emsemg_e Bebauung, wenig EuBganger- und Radverkehrsaufkommen; Keine
Bebauung (City) -->Uberschreitung der vertraglichen Belastung ist eher unproblematisch
Durch Neuplanung Schwabentorring/Greiffeneggring wird Kfz-Verkehr in Hin- und Gegenrichtung auf dem Greiffeneggring gebiindelt;
Neuolanung im nordlich der KartéuserstraBe beidseitige Bebauung geplant; stidlich davon nur einseitig
. . P 9 Gewerbliche FNP: hier ist im Rahmen der Neuplanung . . -->keine Ansiedlung von empfindlichen Nutzungen in neuen Geb&uden entlang des Greiffeneggrings
4b |Greiffeneggring Zuge der g/o 50 28.500 - ) . ja nein « LI ; : . hoch
Umaestaltun Nutzung ausschlieBlich gewerbliche Nutzung anzusiedeln -->Anordnung der neuen Gebaude, so dass sie die dahinter liegende Bebauung von der StraBBe abschirmen
9 9 -->Berticksichtigung ausreichender Verkehrsflachen fur den FuB3- und Radverkehr
-->Schwabentorring wird im Gegenzug fiir Verkehrsmittel des Umweltverbund umgestaltet > keine Unvertraglichkeiten
SchreiberstraBe Mischnutzun StraBe gehdrt auch bei Stadttunnel noch zum Grundnetz; nur einseitige Bebauung; StraBe erschwert Zugang zur Dreisam
5 . sehr weit g . 9 50 14.500 10.000 4.500 45% ja nein -->kompensatorische MaBnahmen (Querbarkeit, Begriinung, Riickbau auf MindestmaB; ggf. Geschwindigkeitsbeschrénkung); hoch
(Dreisamufer Nord) (City) -
Realisierung nach Bau Stadttunnel
LessingstraBe Mischnutzun StraBe gehdrt auch bei Stadttunnel noch zum Grundnetz; nur einseitige Bebauung; StraBe erschwert Zugang zur Dreisam
6 A 9 . sehr weit g . 9 50 14.000 10.000 4.000 40% ja nein -->kompensatorische MaBnahmen (Querbarkeit, Begriinung, Riickbau auf MindestmaB; ggf. Geschwindigkeitsbeschrénkung); hoch
(Dreisamufer Sid) (City) -
Realisierung nach Bau Stadttunnel i}
enger StraBenraum mit angrenzender Wohnnutzung; Uberschreitung problematisch
7a |TalstraBe (westl. Hildastr.) eng g Wohnnutzung 50 11.000 5.000 6.000 120% ja ja -->Tempo 30-Regelung im gesamten Verlauf der TalstraBe empfehlenswert (dadurch kann Reduzierung um ca. 4 - 5.000 Kfz erreicht hoch
werden, allerdings leichte Zunahme in ParallelstraBen der Wiehre mdglich)
nicht ganz so eng und geschlossen bebaut wie westl. Abschnitt - aber Uberschreitung trotzdem problematisch;
7b |TalstraBe (6stl. Hildastr.) mittel g Wohnnutzung 50 10.500 5.000 5.500 110% ja ja -->Tempo 30-Regelung im gesamten Verlauf der TalstraBe empfehlenswert (dadurch kann Reduzierung um ca. 4 - 5.000 Kfz erreicht hoch
werden, allerdings leichte Zunahme in ParallelstraBen der Wiehre mdglich)
KartauserstraBe im westlichen Bereich sehr enger StraBenraum mit angrenzender Wohnnutzung; dadurch Unvertréglichkeit trotz vergleichsweise
8 . eng g Mischnutzung 30 6.000 10.000 -4.000 -40% nein nein geringer Verkehrsbelastung gering
(westl. Fabrikstr.) . . . . .
-->kompensatorische MaBnahmen (in Teilbereichen bereits umgesetzt)
. . . 50 o . . EinfallstraBe von Siiden (Gunterstal) ohne Alternativstrecke; Stadtbahntrasse; wichtige Verbindung fiir den Radverkehr .
ttel
9 |Gunterstalstrae weit 9 Mischnutzung (z.T.40) 17.000 10.000 7:000 0% a nein -->kompensatorische MaBnahmen (Querbarkeit, ggf. MaBnahmen zur Verringerung der Geschwindigkeit) e
StraBe ist in Zukunft Stadtbahntrasse; i.V.m. Sperrung Rotteck-/Werderring wichtiger Zubringer zur stidlichen Innenstadt
10 |KronenstraBe weit g Mischnutzung 50 18.000 10.000 8.000 80% ja nein -->kompensatorische MaBnahmen i.V.m. Stadtbahntrasse; Umbau Kronenbriicke mittel
-->FNP: Nutzungsanderungen (Wohnen --> nichtstérendes Gewerbe) forcieren
vergleichsweise schmaler StraBenraum; keine GrundnetzstraBBe, aber recht hohe Verkehrsbelastung; Wohnnutzung;
11 |LorettostraBe mittel g Wohnnutzung 30 8.500 7.500 1.000 13% nein nein -->Zustand wurde ggu. der Vergangenheit bereits durch verkehrsberuhigende MaBnahmen verbessert; kompensatorische keine
MaBnahmen sind damit ausgeschdpft
sehr weit; EinfallstraBe von Stiden (Merzhausen); Stadtbahntrasse; Unvertraglichkeit ist angesichts Randbebauung eher gering;
12 |Merzhauser StraBe z.T. ein- [¢) Mischnutzung 50 23.500 10.000 13.500 135% ja nein -->kompensatorische MaBnahmen sind bereits im Zuge des Stadtbahnbaus umgesetzt (z.B. neuer Querschnitt mit keine
seitige Beb. geschwindigkeitsdampfender Wirkung)
Basler StraBe . anbaufrei laut Definition anbauifret; jedoch aufgr_und c.jer . . BundesstraBe (HaupteinfallstraBe von Stidwesten); Bebauung ist relativ weit abgertickt / offener StraBenraum '
13 sehr weit [¢) 50 37.000 hohen Verkehrsbelastung problematisch in ja nein ) . keine
(westl. H.-v.-Stephan-Str.) (Wohnen) s . L -->ggf. weitere SchallschutzmaBnahmen zu priifen
larmtechnischer Hinsicht
EschholzstraBe . . o . i.v.m. offener StraBenraum mit Wohnhochh&usern; Unvertréglichkeit ist jedoch vergleichsweise gering; '
ke
14 (stidl. C.-Kistner-StraBe) sehr weit 0 Mischnutzung 50 22.000 10.000 12.000 120% ja 24a u. 24b |-->der StraBenabschnitt kann evtl. von MaBnahmen im weiteren Verlauf der EschholzstraBe (vgl. 24a und 24b) profitieren ene
15 |Larracher StraBe sehr weit o Mischnutzung 50 13.000 10.000 3.000 30% ja nein Unvertrggllchklen' besteht fur)Nohnnutzung auf relativ kurzem Streckenabschnitt (sonst gewerbllche Nutzung); Keine
-->FNP: langfristig Nutzungs@nderung (Wohnen -->neue Nutzungen) zulassen bzw. forcieren
offener StraBenraum mit gréBtenteils weit abgerilickter Bebauung; Unvertraglichkeit ist daher eher unproblematisch; Tempo 30 ist
bereits umgesetzt
16 |Andreas-Hofer-StraBe sehr weit o Wohnnutzung 30 6.500 7.500 -1.000 -13% nein nein -->kompensatorische MaBnahmen, z.B. Umgestaltung des Eingangsbereichs von der Lorracher Str. (Bushaltestelle, Knotenpunkt mit gering
Innsbrucker Str.) méglich,
-->weiteres evtl. mit Stadtbahn St. Georgen
keine GrundnetzstraBe; fir WohnerschlieBungsstraBe vergleichsweise breiter Querschnitt mit intensiver Begriinung; Tempo 30 bereits
17 |Haslacher StraBe weit g Wohnnutzung 30 11.000 7.500 3.500 47% nein nein umgesetzt; aufgrund der bestehenden StraBenraumgestaltung (Abschirmung, Begriinung) eher geringe Unvertraglichkeit gering
-->evtl. kompensatorische MaBn. in MarkgrafenstraBe (Soziale Stadt Alt-Haslach) zur Verringerung d. Durchgangsverkehrs
18a prmggr Strarsfe sehr weit o Wohnnutzung 50 8.000 5.000 3.000 60% ja nein Emfgllstrarse augt Westep (Opflngen) mit weit abggruckter Bepauung; daher eher unproblematisch in Hinblick auf Unvertraglichkeit Keine
(6stl. Binzengriin) (Anliegerbeschrénkung im weiteren Ve_‘rlauf unterbindet bereits Durchgangsverkehr)
18b Opflnger' StraBe“ sehr weit o Wohnnutzung 50 18.000 5.000 13.000 260% ia nein ElnfallstrgBe aus Westen (Opfingen); Uberschreltlung !st zyvarl rechnerisch se“hr'hochl, aber aufgrund der weit abgeriickten und gut Keine
(westl. Binzengriin) abgeschirmten Randbebauung eher unproblematisch in Hinblick auf Unvertraglichkeit
19 |Binzengriin sehr weit o Wohnnutzung 30 11.500 7500 £.000 53% nein nein foenerlStraBenraum-mlt weit ?bgeruclkt'er Bebauung auf Ostlselte und straBennahen Wohnhochhausern auf der Westseite; Tempo 30 Keine
ist bereits umgesetzt; Unvertréglichkeit ist eher unproblematisch
' . laut Definition anbaufrei; jedoch aufgrund der wichtige vierstreifige HauptverkehrsstraBe mit groBtenteils weit abgeriickter Bebauung; daher eher geringe Unvertraglichkeit;
Berliner Allee . anbaufrei . K . . . A ;
20a (siidl. Sundgaualiee) sehr weit o) (Wohnen) 50 29.500 hohen Verkehrsbelastung problematisch in ja nein Bundelung des Verkehrs ist hier gewollt keine
i 9 larmtechnischer Hinsicht -->ggf. SchallschutzmaBnahmen fiir straBennahe Punkthduser westlich der StraBe zu prifen
N - wichtige vierstreifige HauptverkehrsstraBe mit geschlossener, aber relativ weit abgertickter Bebauung; daher eher geringe
) . laut Definition anbaufrei; jedoch aufgrund der . o e
Berliner Allee . anbaufrei . . . . Unvertraglichkeit; Biindelung des Verkehrs ist hier gewollt .
20b [, sehr weit g 50 25.000 hohen Verkehrsbelastung problematisch in ja nein N ) B . ) mittel
(nérdl. Sundgauallee) (Wohnen) = ) L -->ggf. SchallschutzmaBnahmen zu priifen (im Bestand sowie bei Neubebauung Brielmann-Areal);
larmtechnischer Hinsicht ) . .
-->kompensatorische MaBnahmen mit Stadtbahn-Neubau/Liickenschluss
oo laut Definition anbaufrei: jedoch aufgrund der Zeh;w;chtl%e \I(le;]str:fllget Hauptvelrlkehtrss:]ra_rier;1 BeglaL:]ltJng%st relslltlv wtglt ik.)ng_rugklt unddgrogtenkterl]ls a_nbtgs_schwmt; Iﬁennoch aufgrund
21 |Paduaaliee sehr weit o anbaufrei - 50 50.000 hohen Verkehrsbelastung problematisch in ia nein er hohen Verkehrsbelastung aus larmtechnischer Sicht 2.T. problematisch; Biindelung des Verkehrs ist hier gewo Keine
(Wohnen) -->keine NetzmaBnahmen und kompensatorische MaBnahmen mdglich;

larmtechnischer Hinsicht

-->ggf. SchallschutzmaBnahmen zu prifen
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Hube?EHa
Nr. bschnitt StraBen- Charakter Rand- Tempo Kfz/24h max. vertragl. Uber- Uber- Grundnetz- MaBnahme im Einschatzung und Strategie (MaBnahmenvorschlage) Prioritat
raum der nutzung Vzul. Prognose 2020 Verkehrsbel. schreitung schreitung straBe? Netz geeignet? (Betroffenheit /
(Haus-Haus) Bebauung Kfz/24h (absolut) (Prozent) Realisierbarkeit
verkehrl. MaBn.)
vgl. Plan: "StraBenabschnitte mit <13m ...eng |o = offen tberwiegend... <30 Basisfall Mischnutzung = 10.000] ja/nein ja/nein hoch,
rechnerisch unvertraglichen 13-20m  ...mittel [g = geschlossen |...Wohnnutzung 50 (gesetzte Wohnen / T30 = 7.500) mittel,
Kfz-Belastungen” 20-30m  ..weit ...Mischnutzung > 50 MaBnahmen) Wohnen = 5.000 gering,
>30m ...sehr weit ...anbaufrei sehr eng (<10m) = 2.500) keine
EinfallstraBe aus Nordwesten (Landwasser) und HaupterschlieBung fur Stadtteil Mooswald; Unvertréaglichkeit ist - auch fir Gestaltung
eines Stadtteilzentrums - stérend;
22 |Elsésser StraBe weit g Mischnutzung 50 11.000 10.000 1.000 10% ja ja -->streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschréankung (Tempo 30) im bebauten Bereich (dadurch Reduzierung um ca. 3 - 5.000 Kfz mittel
mogl. - Verlagerung auf d. Autobahnzubringer Mitte);
-->bei Tempo 30 Radverkehr wieder auf die StraBe als Mischverkehr, dadurch mehr Raum fir FuBganger
EinfallstraBe aus Nordwesten (Fortsetzung Elsdsser StraBe); Unvertraglichkeit besteht im Wesentlichen 6stlich der Fehrenbachallee;
Breisacher StraBBe . . o . . zuklinftig Stadtbahntrasse (Stadtbahn Messe / 1.Baustufe); )
23 (westl. EschholzstraBBe) sehr weit 9 Mischnutzung 50 17.000 10.000 7:000 70% Ja ja -->kompensatorische MaBnahmen im Zuge des Stadtbahnbaus; dadurch Erhéhung des Verkehrswiderstandes (Reduzierung der gering
Verkehrsbelastung um ca. 3 - 5.000 Kfz mégl.)
EinfallstraBe aus Nordwesten (Fortsetzung Elsdsser StraBe); zukunftig Stadtbahntrasse (Stadtbahn Messe / 2.Baustufe);
Breisacher StraBBe . . o . . -->kompensatorische MaBnahmen im Zuge des Stadtbahnbaus; dadurch Erhéhung des Verkehrswiderstandes (Reduzierung der )
ttel
23 (6stl. EschholzstraBe) weit 9 Mischnutzung 50 22.000 10.000 12.000 120% Ja ja Verkehrsbelastung um ca. 3 - 5.000 Kfz mdégl.); Belastungsriickgang ist abhangig von Trassenkonzeption (hdherer Rlckgang bei mite
dynamischer Bahnquerung)
EschholzstraBe . . o . ) EschholzstraBe hat vergleichsweise schmalen StraBenraum; die nérdlich anschlieBenden StraBen sind weitrdumiger und offener;
24a (nérdlich Dreisam) mittel 9 Mischnutzung %0 21.000 10.000 11.000 10% ja ja Unvertréglichkeit zumindest in EschholzstraBe sehr stérend; hoch
HohenzollernstraBe / -->kompensatorische MaBnahmen im Zuge der Kanal- und Fahrbahnsanierung EschholzstraBe bzw. Stadtbahn Waldkircher StraBe
24b |FriedhofstraBe / weit o Mischnutzung 50 21.000 10.000 11.000 110% ja ja (g9f. geschwindigkeitsbeschrankende MaBnahmen) mittel
Waldkircher StraBe -->evtl. Verlagerung in Stefan-Meier-Str.; dort geringere Empfindlichkeit (vergl. Nr. 28)
Autobahnzubringer Mitte anbaufrei laut Definition anbaufrei; jedoch aufgrund der BundesstraBe und wichtigste EinfallstraBe Freiburgs; Bebauung ist relativ weit abgertickt / offener StraBenraum
25 (AZM) 9 sehr weit o (Wohnen) > 50 56.500 hohen Verkehrsbelastung problematisch in ja nein -->keine NetzmaBnahmen und kompensatorische MaBnahmen mdglich; Biindelung des Verkehrs ist hier gewollt gering
l&rmtechnischer Hinsicht -->ggf. SchallschutzmaBnahmen zu priifen (im Bereich zwischen Berliner Allee und EschholzstraBe)
WohnerschlieBungsstraBe (keine GrundnetzstraBe); Tempo 30 bereits umgesetzt; aufgrund der bestehenden StraBenraumgestaltung
26 |MozartstraBe weit g Wohnnutzung 30 8.000 7.500 500 7% nein nein (starke Begriinung) eher geringe Unvertraglichkeit; gering
-->ggf. kompensatorische MaBnahmen
EinfallstraBe von Norden; sudlich der Hermann-Herder-Str. vierstreifig, sonst zweistreifig; geschlossene Bebauung; Stadtbahntrasse;
27 |Habsburger StraBe weit g Mischnutzung 50 21.500 10.000 11.500 115% ja ja -->derzeit geplant: Umgestaltung der Stadtbahntrasse (besonderer Bahnkérper), dadurch Ddmpfung der Geschwindigkeit und hoch
Kapazitat, auBerdem kompensatorische MaBnahmen und Larmschutz
inhomogener StraBenzug mit unterschiedlichen Nutzungen; westlich angrenzende Bebauung ist "eingeklemmt" zwischen StraBe und
. . . . ) Bahntrasse; gegeniber den ParallelstraBen wird die Stefan-Meier-Str. als am wenigsten empfindlich eingestuft; '
- = L) ke
28 |Stefan-Meier-Strafie weit 9 Mischnutzung 50 18.000 10.000 8.000 80% la ja -->daher Verlagerung von Verkehr in Stefan-Meier-Str. als Folge von 24ab, 27 und 33 akzeptabel; eine
-->FNP: dann Nutzungsanderungen (in Richtung Biiro / Dienstleistungen) forcieren
WohnerschlieBungsstraBe; Tempo 30 ist bereits umgesetzt; aufgrund der bestehenden StraBenraumgestaltung (Begriinung) eher
29 |OkenstraBe weit o] Wohnnutzung 30 6.000 7.500 -1.500 -20% nein nein geringe Unvertréglichkeit keine
-->ggf. kompensatorische MaBnahmen
weites StraBenraumprofil; auch nach Umsetzung der B3 / Ortsumfahrung Zahringen GrundnetzstraBe; Stadtbahntrasse (z.T. ohne
Zahringer StraBe sehr weit; eigenen Gleiskdrper);
30a (stidl guchenstr) 2.T. ein- o) Mischnutzung 50 19.000 10.000 9.000 90% ja nein -->Verkehrsberuhigung im Zuge der Umsetzung der Ortsumfahrung Zahringen mit eigenem Gleiskérper Stadtbahn sowie hoch
’ ’ seitige Beb. kompensatorischen MaBnahmen wie Riickbau, Geschwindigkeitsbeschrankung, StraBenraumgestaltung, Querbarkeit fir FuBganger,
etc.
Stadtteilzentrum Zahringen mit z.T. engem StraBenraumprofil; zukiinftig Trasse der Stadtbahnverlangerung Zahringen; Uberschreitung
Zahringer StraBe ) . . . ist zwar rechnerisch gering, aber trotzdem stérend
. . . 9 . e x e ) hoch
30b (nordl. Buchenstr.) mittel 9 Mischnutzung 30 11.500 10.000 1.500 15% la nein -->kompensatorische MaBnahmen (Querbarkeit flir FuBganger,...) und geschwindigkeitsddmpfende MaBnahmen im Zuge des e
Stadtbahnbaus méglich
31 [TullastraBe weit g Mischnutzung 50 11.000 10.000 1.000 10% ja nein  [StraBe mit Mischnutzung; Unvertraglichkeit ist insgesamt gering gering
-->ggf. kompensatorische MaBnahmen
eine der wichtigsten EinfallstraBen (Norden); angrenzende Bebauung ist z.T. relativ nah an der StraBe und daher angesichts der
32 [Isfahanallee sehr weit g Mischnutzung > 50 35.000 10.000 25.000 250% ja nein  |rechnerisch hohen Unvertréglichkeit aus larmtechnischer Sicht problematisch; hoch
-->SchallschutzmaBnahmen im Zuge der Ortsumfahrung Zahringen zu prifen;
-->FNP: ggf. langfristig Nutzungs&nderungen (Wohnen --> nichtstérendes Gewerbe) forcieren
westl. der Bahntrasse vergleichsweise schmaler geschlossener StraBenraum mit angrenzender Wohnnutzung;
. . . -->Tempo 30-Regelung; (dadurch Entlastung um ca. 3-4.00 Kfz pro Tag; nérdlich des Rennwegs auBerdem Verlagerung von )
. . . 9 ) ) ) ttel
33 |Rennweg mittel 9 Wohnnutzung 50 12.000 5.000 7.000 140% la ja Waldkircher StraBe und HabsburgerstraBe auf die Stefan-Meier-StraBBe) mite
-->kompensatorische MaBnahmen
. . . . StraBe gehdrt trotz Tunnel "B31-Ost" weiterhin zum Grundnetz; )
. . . 9 . ; . ttel
34 |Schwarzwaldstrafie sehr weit 9 Mischnutzung 50 17.500 10.000 7.500 75% Ja nein -->kompensatorische MaBnahmen im Zuge des Riickbaus der SchwarzwaldstraBe (z.T. schon umgesetzt) mite
StraBe am Stadtrand; Verkehrsbelastung hat sich durch Bau der B31neu verringert; Unvertraglichkeit ist eher gering; evtl. hohe
35 |Kirchzartener StraBe mittel o) Wohnnutzung 50 4.000 5.000 -1.000 -20% ja nein Geschwindigkeiten aufgrund der Lage gering
-->ggf. kompensatorische MaBnahmen (Geschwindigkeitsbeschrankung, Querbarkeit)
36 Opfingen, eng g Ortskern 50 2.500 5.000 2500 50% ja nein Stadtteilzentrum; StraBe ist eng; dichte Bebauung; aber trotzdem noch keine Unvertraglichkeit Keine
Unterdorf -->ggf. Tempo 30-Regelung
Stadtteilzentrum; dichte Bebauung; StraBe ist Gberwiegend sehr eng mit Gebdudeabstand von weniger als 10 Metern; dadurch kaum
Opfingen, sehr eng . ) Flache fur FuBganger .
. . . 9 ttel
37 Altgasse (2.T. <10m) g Ortskern 50 4.000 2.500 1.500 60% ja nein —->Tempo 30-Regelung mittel
-->ggf. kompensatorische MaBnahmen (evtl. Mischflache?)
Tiengen, . . ) Stadtteilzentrum; Bebauung aber nicht so eng wie in Ortsdurchfahrten )
9 ttel
38 Freiburger LandstraBe mittel 9 Ortskern 50 11.000 5.000 6.000 120% Ja a -->Entlastung vom Durchgangsverkehr durch Teilumfahrung Tiengen-Sid mite
Stadtteilzentrum; dichte Bebauung; StraBe ist Gberwiegend sehr eng mit Gebaudeabstand von weniger als 10 Metern;
Tiengen, sehr eng 50 . . dadurch kaum Fléche fiir FuBgénger .
. . . 9 ) ttel
39 VogteistraBe (z.T. <10m) 9 Ortskern z.T.30 4.000 2500 1.500 60% la nein -->Ausweitung der Tempo 30-Regelung mite
-->ggf. kompensatorische MaBnahmen (evtl. Mischflache?)
Munzingen heterogen 50 Stadtteilzentrum; sehr heterogene Bebauung; Unvertréglichkeit ist eher gering
40 ErentrudisstraBe (z.T.eng, z.T. g Ortskern 2T.30 5500 5000 500 10% ja nein -->ggf. Ausweitung der Tempo 30-Regelung gering

nur einseitig)

-->kompensatorische MaBnahmen




