Haslach

Die Stadtbahn
kehrt Zuruck

Is in der Neujahrsnacht beim Wechsel von 1961 auf 1962 die Glocken der Haslacher Kirche
erklangen, war auch das Ende der ,blauen* StraBenbahnlinie 5 eingelautet. Die recht verwin-
kelt geflhrte Linie, die Uber Siegesdenkmal und Hauptbahnhof nach Haslach flhrte, wurde
eingestellt. Damit endete eine Anbindung an das Straenbahnnetz, die am 1. Oktober 1912
erstmals den Stadltteil erreicht hatte und seit 10. April 1925 an der Haltestelle ,Haslach Schule®
endete. Als Begriindung fur die Einstellung wurden damals genannt: die schwierige, teilweise einglei-
sige Linienfahrung, die schlechten Gleisanlagen und die zu geringe Kapazitat. Zudem erschien die Ser
als ,Torso“, der nicht ins Streckennetz passte. Von nun an eroberten Busse den Stadtteil.
Heute, 41 Jahre spater, kehrt der Schienenverkehr in Form einer modernen Stadtbahn zurlick nach
Haslach. Geplant und gebaut von der VAG und dem Tiefbauamt, ist die neue Linie alles andere als ein
,10rso”. Sie ist vielmehr Teil eines ausgeklligelten Stadtbahnnetzes, das sich im kommenden Jahr-

Erstes Teilstuck der neuen Linie
geht am 12. Oktober in Betrieb

zehnt noch erheblich weiter verzweigen wird. Die Stadtbahn Haslach ist dartber hinaus Teil des regio-
nalen ,Verkehrskonzeptes Breisgau-S-Bahn 2005, Im Bereich der Briicke uber die Guterbahn und bei
der Unterfahrung der Héllentalbahn wird die Stadtbahn mit dem S-Bahn-Netz verknUpft.

Haslach und seine StraBenbahn - das ist wie eine alte Liebschaft. Uber die Jahre hinweg ist die
Liebe nicht gerostet. Im Gegenteil. Die rege Beteiligung am ,Schnupperbetrieb®, der im Frihsommer
angeboten wurde, zeugte davon, dass die Haslemer die Stadtbahn freudig erwarten. Zunachst heift
die Linie noch , 7. Doch mit der Volleréffnung ist sie dann wieder die ,blaue 5. Stadtbahnbau in
bestehenden Quartieren ermdéglicht immer auch eine qualitative stadtebauliche Verbesserung. Die
Ortsmitte des alten ,Dorfes” Haslach ist durch den Bau der Stadtbahn zweifellos aufgewertet worden.
Hierzu kann man den Einwohnern ebenso gratulieren wie zur neuen Anbindung an das Stadtbahnnetz
—auch wenn diese endguiltig erst im Frihjahr 2004 mit der Gesamtfertigstellung erfolgt.

Derweil wird der Ausbau des Stadtbahnnetzes in Freiburg weiter vorangetrieben. Erst im Méarz die-
ses Jahres hat der Gemeinderat ein ehrgeiziges Programm beschlossen, wonach bis zum Jahr 2011
rund 190 Millionen Euro in neue Linien investiert werden. Dieser Beschluss zeigt, dass Verwaltung und
Gemeinderat dem &ffentlichen Nahverkehr eine groBe Bedeutung fUr die Zukunft Freiburgs beimessen.
Auf diesen beiden Sonderseiten der StadtNachrichten dokumentieren wir, welche Rolle die neue

Stadtbahnlinie im 6ffentlichen Personennahverkehr Freiburgs spielen wird.

In der nachsten Woche ist es soweit!

Aufwandige Planung - komplizierte Technik

Tiefbauamt und VAG teilten sich
die Planungs- und Bauarbeiten

enau 600 Tonnen Schienen und 17

Kilometer Leerrohre wurden fur den 1.
Bauabschnitt der Stadtbahn Haslach seit
dem Baubeginn am 17. Dezember 1999
verbaut. Allein die Plane fir die gesamte
Baustrecke fuillen einen guten Regalmeter
in der Planungsabteilung der Freiburger
Verkehrs AG (VAG) und im Tiefbauamt der
Stadt Freiburg.

Es ist viel Arbeit, bis eine Stadtbahn
endlich eréffnet werden kann. Liegen die
Schienen in ihrem Gleisbett und ist die
Oberleitung gespannt, kann man von alle-
dem kaum noch etwas erkennen.

Fur neue Stadtbahntrassen werden
zundchst im  Tiefbauamt verschiedene
mdgliche Fihrungen erarbeitet. Fahrt die
Bahn in Mittellage oder liegen die Schienen
seitlich der StraBe? Wie kann der restliche
Verkehrsraum sinnvoll aufgeteilt werden,
damit auch Autos, FuBganger und Radfah-
rer zu ihrem Recht kommen. Wie kann die
Strecke gestalterisch ansprechend in den
StraBenraum integriert werden? Wo wer-
den Haltestellen angelegt. All diese Ent-
wurfsplanungen laufen im Tiefbauamt. Wo

nétig, mussen Bebauungsplane gedndert
oder auf den Weg gebracht werden.

Dem Gemeinderat obliegt es schlieBlich,
Uber die tatséchliche Trassenflhrung zu
entscheiden. Damit wechselt die Bauherr-
schaft und die Verantwortlichkeit fur die
Ausflihrungsplanung zur VAG. Beim Bau
der Stadtbahn Haslach wurde die Baulei-
tungen aufgeteilt: Was den Gleisbau und
die Fahrleitung betrifft, ist die VAG zustan-
dig. Die Bauleitung fir den Tief- und
StraBenbau obliegt dem Tiefoauamt.

Das erste Teilstlick der Stadtbahn Has-
lach zwischen ,Am Lindenwaldle“ und
,Pressehaus* ist 2,4 Kilometer lang. Bevor
die eigentlichen Arbeiten flr die Stadtbahn
begannen, erfolgten einige Arbeiten an den
unterirdisch verlaufenden Leitungen. Da-
nach wurde das komplette Baufeld frei ge-
macht und die eigentlichen Arbeiten konn-
ten starten.

Kreuzungen und Bricken sind kritische
Punkte bei so einem Neubauvorhaben. Im
ersten Bauabschnitt fahrt die Stadtbahn
Uber fUnf Kreuzungen. Durch den zusétzli-
chen Schienenverkehr missen die Ampel-
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Besonders schwierig gestaltete sich der Briickenschlag liber die Giiter-
bahnstrecke zwischen Haslach und Weingarten. Hier soll spater auch

ein Umsteigepunkt zur Breisgau-S-Bahn entstehen

(Foto: VAG)

anlagen an den Kreuzungen ebenfalls um-
gebaut werden.

Zentrale Bedeutung haben die flnf
neuen Haltstellen. Diese werden bei einer
Neubaustrecke nattrlich auf dem aktuell-
sten Stand der Technik geplant. Die Bahn-
steige ermdglichen mit einer Héhe von 24
Zentimetern Uber dem Schienenkopf den
beinahe niveaugleichen Einstieg in die Nie-
derflurwagen. Das neue Informations-
medium der ,Dynamischen Fahrgastinfor-
mation“ — also jene Anzeigetafeln, die die
exakte Abfahrtzeit des nachsten Fahrzeugs
angeben - bieten einen zusétzlichen Ser-
vice flir die Kunden der VAG.

Um einen zligigen Bauablauf zu ge-
wahrleisten, wurden die Gleise im VAG-
Zentrum bereits vormontiert. Wie groBe
Leitern lagen die Stahlstrange durchnum-
meriertim Betriebshof. Hier erhielten sie so-
gleich auch die Ummantelung mit dem bei
der VAG entwickelten Schienenisolierungs-
system. Diese Isolierung ddmmt den Kor-
perschall: Die Stadtbahn fahrt dadurch
leiser und sie gibt auch weniger Erschutte-
rungen in die Umgebung ab. AuBerdem
werden auf diese Weise Streustréme iso-
liert, die ansonsten zu verstérkter Korrosion
am Metall fihren wirden.

Auf etwa 1800 Meter sind die Gleise im
bewahrten ,Rasenbahnkorper verlegt. Le-
diglich im Ortszentrum Haslach, an den
Kreuzungen und in Haltestellenbreichen
laufen die Schienen in einer Asphaltdecke.
Zusammengenommen betragt der asphal-
tierte Teil etwa 600 Meter.

Da die StraBenbahn mit Strom fahrt,
bendtigt sie auch Oberleitungen und die
dazugehdrigen Einspeisepunkte. Die Fahr-
leitung an der Stadtbahn Haslach besteht
in der Regel aus einer so genannten ,Hoch-
kette”. Im Ortszentrum Haslach wurde die
etwas weniger aufwéndige ,Flachkette®
eingebaut. In der Stitzmauer im Bereich
des Blochackerwegs sowie im Bereich der
Haltestelle ,Pressehaus” wurden zwei Un-
terwerke gebaut, von denen aus die Fahr-
leitung mit 750 Volt Gleichstrom versorgt
wird.

Jede Streckenflihrung hat Punkte, die
besondere Herausforderungen an Planer
und Ingenieure stellen. Beim ersten Bauab-
schnitt war dies zum Beispiel die Stitz-

mauer, die im Bereich des Blochackerwegs
eingebaut werden musste.

Besonders spektakuldr und bis auf den
Millimeter geplant waren die Arbeiten an
der Briicke, die in der Opfinger StraB3e Uber
die Trasse der Guterbahn fuhrt.

Um den Auto- und Fahrradverkehr
ebenso aufnehmen zu kénnen wie FuBgan-
ger und die neue Stadtbahn, war es not-
wendig, die alte Brlcke zu verbreitern.
Dabei wurde gleichzeitig die Infrastruktur
geschaffen, um an dieser Stelle einen kinf-
tigen Umsteigepunkt von S-Bahn und
Stadtbahn zu ermdglichen.

»ocheibchenweise” wurde der ndrdliche

Fest zur Er6ffnung

(Foto: R. Buhl)
Teil der Giterbahnbriicke abgetragen. Bei
den ,Scheibchen” handelte es sich um 17
bis 20 Tonnen schwere Briickensegmente,
die von einem 200-Tonnen-Autokran her-
ausgehoben wurden.

Im nachsten Schritt wurden die Aufla-
gerbanke der vorhandenen Widerlager
abgebrochen und erneuert. Danach wur-
den 22 jeweils zwolf Meter lange GroB-
bohrpféhle mit einem Durchmesser von
90 Zentimetern in den Untergrund gesetzt.
Diese dienen als Griindung flir die notwen-
dige Verbreiterung der Bricke. Die vorge-
fertigten neuen Brlckenteile wurden dann
angeliefert und passgenau montiert.

12.0ktober: Freie Fahrt
im ganzen VAG-Netz

m 12. Oktober steigt im Ortszentrum

Haslachs vom 10 bis 17 Uhr die Eroff-
nungsfeier des ersten Teilstlicks der Stadt-
bahnlinie. Bei Musik, Bewirtung und vielen
Informationsangeboten  wird  zwischen
Dorfbrunnen und Scherrerplatz die Riick-
kehr der StraBenbahn nach Haslach kréf-
tig gefeiert. Gegen 10 Uhr begriiBt VAG-
Vorstand Rolf-Michael Kretschmer die
anwesenden Burgerinnen und Burger
sowie die Ehrengéste. Danach sprechen
Oberblrgermeister Dieter Salomon und
der Vorsitzende des Lokalvereins Frei-
burg-Haslach e.V., Andreas Huck. Der
Oberburgermeister begibt sich dann zur
Jungfernfahrt und gibt die Strecke frei.

Ubrigens im doppelten Sinn des Wortes,
denn an diesem Samstag, 12. Oktober, gilt
Freifahrt im ganzen Netz der Freiburger
Verkehrs AG.

Der Musikverein Haslach, die Band ,Mr.
Kings Delight* sowie eine mobile Jazzfor-
mation bieten musikalische Unterhaltung
flr jeden Geschmack.

Die Bewirtung erfolgt durch den Lokal-
verein zu familienvertraglichen ,nostalgi-
schen“ Preisen.

An der Endhaltestelle ,Pressehaus”
steht zudem die Kaffee-Straenbahn der
Freunde der Freiburger StraBenbahn be-
reit. Alle Interessierten sind herzlich ein-
geladen.




M it der Stadtbahn erhalt Haslach ein
vollkommen neues Linienkonzept.
Wo die schnelle, leistungsstarke Stadtbahn
fahrt, machen parallel verlaufende Buslinien
keinen Sinn. Da mit dem ersten fertigge-
stellten Abschnitt der Stadtbahn Haslach
die Innenstadt noch nicht direkt erreicht
werden kann, bietet die Freiburger Ver-
kehrs AG (VAG) nun bis zur Gesamt-
inbetriebnahme der Linie im Frihjahr 2004
eine Kombination aus Bus- und Stadt-
bahnverkehren an. Dabei gilt: An den Um-
steigehaltestellen sollen direkte Anschilisse
ein rasches Weiterkommen in allen Fahr-
trichtungen von und nach Haslach gewahr-
leisten.

Die Anderungen im Linienkonzept be-
ginnen mit der Teileréffnung am 12. Okto-
ber 2002. Am selben Tag tritt auch der
Winterfahrplan 2002/2003 in Kraft.

Die Stadtbahn Haslach erhalt zunéchst
die Liniennummer 7. Sie verkehrt zwischen
der Endhaltestelle Munzinger StraBe und
der vorlaufigen Endhaltestelle Pressehaus.
Nach der kompletten Fertigstellung erhélt
die Linie voraussichtlich die traditionelle
Haslacher Nummer , 5.

Wer von Haslach aus die Innenstadt er-
reichen will, der hat verschiedene Méglich-
keiten. Das speziell auf die BedUrfnisse der
Haslacher zugeschnittene Betriebskonzept
sieht vor, dass jede aus Richtung Haslach
kommende Stadtbahnlinie 7 an der Halte-
stelle ,Am Lindenwéldle“ grundsétzlich ei-
nen direkten Anschluss zur Linie 6 erhalt.
Damit ist die Weiterfahrt mit der Linie 6 in
Richtung Binzengriin—-Hauptbahnhof-Ber-
toldsbrunnen méglich.

Geboten wird aber nicht nur eine direkte
Fahrmoglichkeit in Richtung Innenstadt.
Am selben Bahnsteig kann unmittelbar
auch die Fahrt mit der Stadtbahnlinie 6 in
Richtung Rieselfeld aufgenommen werden.

Gleiches gilt selbstverstandlich auch in
der Gegenrichtung. Mit jeder ab der Innen-
stadthaltestelle Bertoldsbrunnen starten-
den Stadtbahnlinie 6 erhdlt man automa-
tisch an der Haltestelle ,Am Lindenwaldle®
eine Umsteigemaglichkeit in Richtung Has-
lach und ,Pressehaus".

Die Innenstadt kann man von Haslach
aus zukinftig auch mit einer Kombination

Stadtbahnen ersetzen Busse
Von Haslach jetzt schneller und bequemer in die Innenstadt
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Ab kommendem Wochenende verbindet die Haslacher Linie (7) die Basler StraBe mit dem Gewerbegebier Haid. Die Karte zeigt die verschie-
denen Verbindungen mit anderen Bus- und Bahnlinien

Stadtbahn/Bus erreichen. Dazu dient die
Omnibuslinie 12, die mit der Teileréffnung
einen neuen Zuschnitt erhalt. Sie verkehrt
zwischen der Stadtbahnendhaltestelle
Pressehaus Uber die dann bereits fertigge-
stellte Basler StraBe, die KronenstraBe zum
Stadttheater und weiter bis zum Sieges-
denkmal.

Anschluss an die Breisgau-S-Bahn

Hollentalbahn-Haltestelle
am Pressehaus geplant

D ie Zukunft des regionalen Perso-
nenverkehrs liegt auf der Schiene.
Seit Jahren im Aufbau ist die Breisgau-S-
Bahn 2005, ein S-Bahnnetz der Kreise Em-
mendingen, Breisgau-Hochschwarzwald
und der Stadt Freiburg, das sich zwischen
dem Hochschwarzwald, Emmendingen,
dem Kaiserstuhl und dem Markgréflerland
erstreckt und insgesamt Uber 200 Schie-
nenkilometer umfasst. Sobald das ge-
plante 3. und 4. Bahngleis entlang der Bun-
desautobahn verwirklicht ist, steht auch die
bislang stark befahrere DB-Giterbahn-
strecke zwischen St. Georgen und Zahrin-
gen fUr den S-Bahn-Verkehr zur Verfligung.

Auch die Stadtbahn Haslach ist Teil des
integrierten regionalen Nahverkehrskon-
zeptes Breisgau-S-Bahn und wird an zwei
Stellen mit dem Schienennetz verbunden:
Der erste VerknUpfungspunkt befindet sich
an der Guterbahnlinie zwischen Weingar-
ten und Haslach. Hier wurde beim Bau der
Stadtbahn bereits eine Flache fur eine Um-
steigehaltestelle zur kinftigen S-Bahn vor-
gesehen. Die Inbetriebnahme dieses Um-
steigepunktes ist allerdings eng an den

Ausbau der Rheintalstrecke um das 3. und
4. Gleis gebunden und kann erst nach
Fertigstellung um das Jahr 2012 verwirk-
licht werden.

Der zweite Verknlpfungspunkt liegt an
der Hollentalbahn auf Héhe der Haltestelle
,Pressehaus”. Nach der Inbetriebnahme
der neuen Stadtbahnlinie wird hier — zwi-
schen Hauptbahnhof und Wiehre — ein
weiterer Haltepunkt entstehen.

Tréger des rund 400 Millionen Euro teu-
ren Breisgau-S-Bahn-Projektes ist der
Zweckverband Regio-Nahverkehr-Freiburg
(ZRF), der von den Landkreisen Breisgau-
Hochschwarzwald, Emmendingen und der
Stadt Freiburg gebildet wird. Der ZRF hat
die VAG und das Tiefoauamt der Stadt Frei-
burg mit der Planung und dem Bau der
Stadtbahn Haslach beauftragt. Die VAG als
Bauherr ist dabei fir die kostenméBige Ab-
wicklung sowie fir den Gleisbau und die
Fahrleitungsanlage zustandig. In Handen
des Tiefbauamtes liegt der Tief- und
StraBenbau, die Ingenieurbauwerke, die
Lichtsignalanlagen und das Verkehrsmana-
gement wahrend der Bauzeit.

Kosten bleiben im Rahmen

lle Anzeichen sprechen dafir, dass es

beim Bau der Stadtbahn Haslach zu
keiner Kostenlberschreitung  kommen
wird. Dies ist einer sorgfaltigen Planung,
Kalkulation und Bauausftihung des 50-Mil-
lionen-Euro-Projektes zu danken.

Der neue Streckenabschnitt ist Teil des
Projektes ,Stadtbahn in die slidwestlichen
Stadltteile”, das beim Bundesverkehrsmini-
sterium angemeldet ist. Seitens des Ver-
kehrsministeriums wurde im Rahmen des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
die Férderung von 85 Prozent der zuwen-
dungsfahigen Kosten zugesagt. Davon
kommen 60 Prozent vom Bund und 25
Prozent vom Land Baden-Wdrttemberg.

Die Stadtbahn Haslach ist als so ge-
nanntes regional bedeutsames Schienen-
projekt eingestuft, da sie kiinftig im Bereich
der Hollentalbahnunterquerung und der
Glterbahnlberquerung  Verknlpfungs-
punkte zur Breisgau-S-Bahn schafft. Pro-
jekte, die als ,regional bedeutsam” einge-
stuft sind, erhalten eine zusatzliche Finan-
zierung durch den ,Zweckverband Regio-
Nahverkehr-Freiburg” (ZRF), in dem neben
der Stadt Freiburg auch die Landkreise
Breisgau-Hochschwarzwald und Emmen-
dingen beteiligt sind. Den Lowenanteil der
rund 15-prozentigen Finanzierung tragt da-
bei freilich die Stadt Freiburg. Aber auch die
Landkreise sind finanziell mit im Boot.

Auch hier gilt: Die Taktfolge der Omni-
buslinie 12 ist mit der Taktfolge auf der
Stadtbahnlinie 7 abgestimmt. Fahrgéste,
die mit der Linie 7 am Pressehaus ankom-
men, finden einen Bus der neuen Omnibus-
linie 12 in Richtung Stadtmitte zur unmittel-
baren Weiterfahrt vor.

Das Gleiche gilt natirlich auch in umge-

kehrter Fahrtrichtung: Alle ,,12er” aus Rich-
tung Stadtmitte erhalten eine direkte Ver-
bindung auf die neue Stadtbahnlinie 7.

Als dritte Fahrmdglichkeit steht selbst-
verstandlich nach wie vor die Omnibuslinie
14 ab Scherrerplatz in Richtung Eschholz-
straBe zur Verfligung. AuBerdem bleibt die
Buslinie 26 bestehen, deren Taktfolgen ver-

bessert werden. Mit ihr kommt man von der
Haltstelle ,Pressehaus” wie gewohnt zur
EschholzstraBe und zu den Kliniken.

Die Freiburger Verkehrs AG freut sich mit
allen Burgerinnen und Burgern, dass nun-
mehr mit der Teilinbetriebnahme des ersten
Abschnitts wiederum eine StraBenbahn-
verbindung fUr Haslach vorhanden ist.

Die nachsten Bauschritte

Ab 2004 fahrt die Stadtbahn
bis zum Siegesdenkmal

er schwierigste Bauabschnitt, nam-

lich die Unterquerung der Bahn-
briicken in der Basler Strae zwischen den
Haltestellen ,Pressehaus® und ,Reiter-
straBe” (Bauabschnitt 2), wird bis zum
Jahresende 2002 abgeschlossen sein. Die
Basler Strafe, auf der es in den letzten
Monaten wegen Teil- und Vollsperrung zu
Verkehrsbehinderungen gekommen ist,
steht dann fUr den Verkehr wieder uneinge-
schrénkt zur Verfligung. Eine Teilinbetrieb-

nahme der Stadtbahn ist in diesem Ab-
schnitt nicht maglich, weil im Bereich des
Victoria-Hauses ein Anschluss an das Bus-
liniennetz schwierig ist.

Bereits jetzt haben die Gleisbauer eine
Abzweigung fUr die kiinftige Stadtbahnlinie
ins Vauban-Gelande verlegt. Nach der bis-
herigen Planung soll mit dem Bau dieser
Strecke im Jahr 2004 begonnen werden.
Dann ist der Gleisanschluss in das beste-
hende Netz schon fertig und weitere Ver-

T i =
B ay i

Fiir zwei Jahre endet die Stadtbahnlinie vor den Bahnbriicken am

Pressehaus und wird erst ab 2004 bis zum Siegesdenkmal weiterfah-
ren. Am Pressehaus wird auch eine Haltestelle der Héllentalbahn ent-

stehen

(Foto: R. Buhl)

kehrsbehinderungen und Bauarbeiten in
der Basler StraBe entfallen.

Im Bereich des 3. Bauabschnitts zwi-
schen den Haltestellen ,ReiterstraBe” und
,<Johanneskirche* verlegt die badenova
noch bis bis Anfang 2003 Leitungen und
Kanale, vor allem im Bereich der Glinters-
talstraBe. Mit diesen Arbeiten ist die Neu-
ordnung der Ver- und Entsorgungsleitun-
genim Bereich des 3. Bauabschnitts abge-
schlossen.

Im Januar 2003 werden dann die Tief-,
StraBen- und Gleisbauarbeiten in der st-
lichen Basler StraBe und der Glnterstal-
straBe beginnen. In diesem Bauabschnitt
wird auch die Holderlebachbriicke auf
Hoéhe der Waldorfschule erneuert. In der
Basler StraBe zwischen Kronen- und Giin-
terstalstraBe ist nur Anliegerverkehr mog-
lich, allerdings Uber wechselnde Zufahrten.

Wenn in der GlnterstalstraBe die neuen
Gleise an die Gunterstallinie angeschlossen
werden, muss der Stadtbahnbetrieb auf
der Linie 4 fir rund finf Wochen unter-
brochen werden. Ersatzweise verkehren in
dieser Zeit Busse zwischen Giinterstal und
Siegesdenkmal. Wahrend dieser Bahn-
betriebspause sanieren das Tiefbauamt
und die VAG die Gleise in der stidlichen Kai-
ser-Joseph-StraB3e sowie die Kaiserbrlicke.
Freiburgs é&lteste Dreisambrlicke bendtigt
némlich dringend einen neuen Schutzan-
strich und einen neuen StraBenbelag. Um
diese Arbeiten durchfihren zu kdnnen,
muss wahrend der Bauzeit jeweils eine
Fahrspur des Kfz-Verkehrs gesperrt wer-
den, wobei die Zufahrt von Slden immer
offen bleibt.

Die Gesamtbauarbeiten fir den Neubau
der Stadtbahn Haslach werden Ende 2003
abgeschlossen. Die Stadtbahn kann somit
termingerecht Anfang 2004 ihren Betrieb
auf der gesamten Strecke zwischen Mun-
zinger StraBe und Siegesdenkmal aufneh-
men.




