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Bahnhofsachse jetzt durchgéngig vierspurig

ines der gréBten Ver
kehrsprojekte der jiinge-

ren Vergangenheit ist abge-
schl - der vierspurige
I der Bahnhofsachse,

die vom Basler Tor im Sii-
den bis zum ,Knoten Nord"
an der Kreuzung von Bis-
marckallee, FriedrichstraBe
und  Stefan-Meier-StraBe
fiihrt. Damit ist zugleich die
verkehrliche Voraussetzung
fiir eines der groBten Stadt-

Statt 12 Millionen hat der Ausbau nur 10 Millionen Euro gekostet

am Ende nicht immer teurer
werden als anfangs geplant.”

Lange und komplizierte
Vorgeschichte

Der Ausbau der Bahnhofs-
achse hat eine lange Vorge-
schichte, die bis in die 1970er-
Jahre zuriickreicht. Bereits im
Generalverkehrsplan von 1979
war der vierspurige Ausbau
der  westlichen  Innenstadt-
umfahrung als Planungsziel
fi I Auch im Flichen-

gsproj seit
Kriegsende erfiillt: die Um-
gestaltung des alten Innen-
stadtrings mit Werthmann-
straBe, Rotteckring wund
Friedrichring, der mit dem
Bau der Stadtbahnlinie bis
2018 ein véllig neues Ge-
sicht erhalten wird.

Die gute Nachricht gleich
vorweg: Der Ausbau der Hein-
rich-von-Stephan-Strabe, der
in drei Bauabschnitten (siche
Plan) im Juli 2008 begann,
konnte nicht nur im vorgese-
henen  Zeitplan  abgeschlos-
sen werden, sondern kommt
am Ende rund zwei Millionen
billiger als urspriglich kal-
kuliert (siche ,Kosten™). Statt
der einst knapp 12 Millionen
Euro fiir Grunderwerb und Bau
stehen dank guter Planung,
Ausschreibung  und  Bauab-
wicklung sowie aufgrund der
konjunkturbedingt  giinstigen
Ausschreibungsergebnisse un-
term Strich nicht einmal 10
Millionen Euro, davon etwas
mehr als die Hilfte als Zu-
schuss vom Land, Fiir Baubiir-
germeister Martin Haag be-
stitigt das die gute Arbeit des
Planungsteams: ,Damit zeigt
das Garten- und Tiefbavamt,
dass offentliche Bauprojekte

STICHWORT

nutzungsplan von 1980 ist die-
ser Ausbau bereits beriicksich-
tigt. Mitte der 1990er-Jahre
erfolgte im Zuge der Umge-

h des Bahnhofsumfeld
mit dem Neubau des Bahnhofs,
dem zentralen Omnibusbahn-
hof und dem Bau des Konzert-
hauses der vierspurige Ausbau
der SchnewlinstraBe und der

nach Abschluss dieser Arbei-
ten 1996 wurden der damalige
Werderring (heute Werthmann-
strafle) und der Rotteckring
durch Anlegen von Busspuren
von vier auf zwei Fahrspuren
reduziert.

Den  sidlichen  Teil der
Bahnhofsachse  bildet  die
Heinrich-von-Stephan-Strafie.
Deren  vierspuriger  Ausbau
ist eng mit den Planungen fiir
eine Stadtbahnstrecke  iiber
die Kronen- und Werthmann-
strafle sowie den Rotteck- und
Friedrichring bis zum Sieges-
denkmal verkniipft. Der Bau
dieser ., Trasse B*, die der Ge-
meinderat im November 2001
grundsiitzlich beschlossen hat,
wiirde mit einer Sperrung des
Rotteckrings fiir den Durch-
gangsverkehr sowie einer Re-
duzierung von vier auf zwei
Fahrspuren in der Kronen-
strae  cinhergehen.  Bereits
im Jahr 1997 hatte ein Ver-
kehrsgutachten prognostiziert,
dass diese Verinderung im

nur mit einem gleichzeitigen
Ausbau der Heinrich-von-
Stephan-Stralle zu verkrafien
wiire. lm Mirz 2002 hat der
Gemeinderat dieses , Junkti
ischen beiden Projekten
gt und festgelegt, dass
vor der SchlieBung des Innen-
stadirings erst der Ausbau der
Rahid < Tea ches ak H

B

sein muss,

Doch bis es soweit war, soll-
ten noch einige Jahre verge-
hen. Fiir die Verbreiterung der
Heinrich-von-Stephan-Strafie
war schlieBlich der Abriss der

P ) s

Ernst
Steph,
nuar 1831 in Stolp (Pommern),

an, geboren am 7. Ja-
rben am 8. April 1897 in’

rlin, war Genera‘:&oﬁdirektar
des Deutschen Reichs, Organisa-

de auf der Westseite sowie des
ehemaligen Fernmeldeamts an
der Ecke Basler/ Heinrich-von-
Stephan-Straflfe  erforderlich.

tor des
ostvuraing Ef it i Erinde
ins. Er gilt al inder
des modemen I?cmwaen: mit
weltweit vergleichbaren Stan-
dards und einer einfachen Ta-
rifstruktur. Auf ihn geht sowohl
die Einfihrung der Postkarte
(1865) wie auch des Telefons
{1877) zurlick. 1885 wurde er
fir seine groBen Verdienste
durch Kaiser Wilhelm |. in den
Adelsstand erhoben.

Die StraBenbenerwm? in
Frei geht auf das Jahr 1934
z - Demnach sollte . die
wvon der Basler Strae nach dem
anten neuen Postbahn-
fiahrende StraBe zu Ehren
eisters Heinrich von

Hier mussten fiir die vorhande-
nen Nutzungen neue Standorte
gefunden werden. Das gelang
erst 2010, nachdem die lang-
jihrigen Verhandlungen mit
der Post und dem Reha-Verein,
dem letzten verblichenen Mie-
ter des Eckgebiudes, erfolg-
reich abgeschlossen wurden.
Auftakt am
Expressgutgelinde

In der Zwischenzeit hatte

sich auch die Haushaltslage
soweit verbessert, dass das

Stephan, des Beg des
We reins, den Namen
Post-Stephan-StraBe erhalten®.
Um Verwechslungen mit der

Be und der hani

projekt Lvierspuriger
Ausbau der Heinrich-von-Ste-
phan-Strabe™ 2008 in Angniff
werden  konnte.

;nstraBe zu vermeiden, griff
man aber eine Anregung
«lebhaft” erfreuten Freiburger

galtige Bezeichnung , Heinrich-
von-Stephan-StraBe”. Mit dem
Ausbau der StraBe neigt sich
nach mehr als einem Dreivier-
teljahrhundert die Ara der
Poﬂnulzun?en dem Ende zu.
Letzte verbliebene Einrichtung
ist heute ein Briefzustellstitz-
punkt, fir den die Post derzeit
einen neuen Standort sucht.

Los ging es allerdings zunichst
mit den beiden kleineren Bau-
abschnitten nordlich der Drei-
sam. Im Zuge der Bebauung
des ehemaligen Expressgutge-
lindes war eine neue Verkehrs-
filhrung auf der Westseite der
Schnewlinstralle moglich, an
der sich der Investor , Strabag"
mit 150000 Euro beteiligt hat.
Den fiir die spitere Verkehrs-
belastung notwendigen Umbau

Kaum wiederzuerkennen: Nach dem Umbau prisentiert
sich die Heinrich-von-Stephan-StraBe in ganz neuem
Gewand mit viel mehr Platz fiir Autos, Radler und FuBl-
géanger. Sehr aufwindig waren die neuen Durchlassbau-
werke fiir den Kronenmiihlenbach und den Hélderlebach
{unten). (Fotos: A. J. Schmidt / U. Schiiber)
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der nordlichen Seite der Sch-
newlinbriicke, aufl der unter
anderem eine zweite Linksab-
biegespur zum Zubringer Mitte
angelegt wurde, wurde dabei in
cinem Aufwasch gleich miter-
ledigt. Rund fiinf Monate dau-
erten die Arbeiten, die nicht
nur fiir Autofahrer, sondern
auch fiir Radler eine wesent-
liche Verbesserung mit sich
brachten.

Weit  weniger aufwendig
gestalteten sich im  zweiten
Bauabschnitt die Arbeiten am
wKnoten Nord®. Um einen
besseren Abfluss des Verkehrs
von der Bismarckallee kom-
mend zu gewihrleisten, gibt es
zwei Geradeausspuren in die
Stefan-Meier-Stralle und eine

Nicht unmittelbarer Be-
standteil des vierspurigen Aus-
baus war die Sanierung der
Schnewlinbriicke. ,, Weil Fahr-
bahnbelag und Absichtung
aber ohnehin ernevert werden
mussten, haben wir diese Ar-
beiten vorgezogen, um nach
der Verkehrsfreigabe der Stra-
Be weitere Baustellen zu ver-
meiden”, erklart der Leiter des
Garten- und Ticfbavamts Frank
Ueckermann.

Neue Ampeln,
mehr Biume

Wer lingere Zeit nicht in der
Heinrich-von-Stephan-Strae
war, wird sie kaum wiederer-
kennen. Fast doppelt so breit
wie zuvor und mit Radwegen
auf beiden Seiten sowie breiten
Gehwegen ausgestattet, bietet
sie allen Verkehrsteilnehmern
reichlich Platz fiir eine sichere
Fahrt. An den Einmiindungen
der Hellige- und der Rehling-
straffe regeln jetzt Ampeln den
Verkehr, sodass sich die friiher
oftmals zermiirbenden Warte-
zeiten fiir den einmiindenden
Verkehr verkiirzen.

Aber auch rechts und links
der Verkehrswege hat sich die
Optik deutlich verindert: Im
Mittelstreifen und den Griin-
streifen am  Rand  wurden
insgesamt 110 neue Biume
gepflanzt. Schon in wenigen
Jahren werden die Tulpenbiiu-
me (liriodendron tlipifera)
mit ihrer pyramidenformigen
Krone und der gelbgriinen
tulpenfirmigen Bliite den Ein-
druck einer groBstadtischen
Allee noch verstirken. Die
Renfl im Mittelstreif
triigt den schonen Namen Sil-

. Wieeh

¢in P
zung aus kurz- und langlebigen
Stauden, Halbstriuchern und
Bl i

verli A pur in die
Friedrichstrafie. Auch die zwei-
te Abbiegespur von der Fried-
richstrale in die Bi kallee
wurde ein Stiick verlingert, um
den Verkehrsfluss zu optimie-
ren. Diese Arbeiten erledigte
das Garten- und Tiefbauamt im
April und Mai 2009,

Zwei Bauabschnitte in der
Heinrich-von-Stephan-Straie

Der dritte und mit Abstand
grofite Bauabschnitt mit dem
vierspurigen Ausbau der Hein-
rich-von-Stephan-Stralle reich-
te von der Sidseite der Sch-
newlinbriicke bis zum Basler
Tor und war seinerseits in zwei
weitere  Bauabschnitte  unter-
teilt.

Zuniichst wurde von Mai bis
Dezember 2010 der Abschnitt
von der Schnewlinbriicke bis
zur Rehli I3 1

B beln.  Sie  bringt
mit ihren vielfaltigen Blattfor-
men, Wuchshihen und Bliiten
ganzjihrig Farbe ins sonst tris-
te StraBengrau.

wZukunftsachse”
fiir die Gesamtstadt

Aus stadtplanerischer Sicht
ist der Ausbau der Heinrich-
von-Stephan-Strale weit mehr
als ein Verkehrsprojekt. Einer-
seits ermiglicht er die West-
Erweiterung der kinftig vom
Durchgangsverkehr befrei-
ten Innenstadt. Zum anderen
riicken entlang der Bahnhofs-
achse Flichen in den Fokus, die
bislang ein wenig beachtetes
Schattendasein fristeten. Schon
in den vergangenen Jahren sind
hier zahlreiche stidtebaulich
bedeutsame und  architekto-
nisch  hochwertige  Gebiude
weitere werden mit

Bevor die eigentlichen StraBen-

der Bebauung des ehemaligen

P Is folgen. Fiir Stadtp
musste hier das Durchl. iter Wulf Daseking
werk fiir den K iihl ist die Bahnhofsack daher

bach ernevert und erweitert
werden.

Im weiteren Verlauf kreuzt
die inrich-von-Stephan-
StraBe noch einen  weiteren
Bach, den man im Alltag kaum
wahrnimmt: der Hélderlebach,
der von Giinterstal kommend
die Wichre durchquert, che
er in Haslach (Dorfbach) und

eine ,Zukunfisachse” fir die
Stadtentwicklung, wie er in sei-
nem Beitrag auf der folgenden
Seite erliutert, F

KOSTEN i uro)

urspringlich geplant und vom
Zuschussgeber genehmi

11,84 Mio.
L 6,43 Mio.)

Weingarten (Dietenbach) zwei-
mal den Namen wechselt, um
schlieflich nordwestlich des
Mundenhofs in den Miihlbach
zu miinden. Auch fiir den Hal-
derlebach musste im  letzten
Bauabschnitt, der im Mai 2011
begann, ein neues D

+ davon Grunderwerb: 2,6 Mio.
+ davon Baukosten: 9,24 Mio.
tatsichliche Gesamtkosten*

bauwerk errichtet werden, che
mit dem StraBenbauarbeiten
begonnen werden konnte. Die
konnten trotz einer frostbe-
di 14 .

w:-::he I‘n'.f.lg.erecht abggscITIm—
sen werden, sodass der Verkehr
jetzt auf vier Spuren stadtein-

und - arts flieBen kann.

ca. 9,8 Mio.
(Landeszuschuss:  ca.5,4 Mio.)
» davon Grunderwerb
- im BA IIK: 2,25 Mio.
» davon k
im BAI: 0,95 Mio.
(Kostenbeteiligung
von Fa, Strabag 0,15 Mio.)
im BA Il 0,25 Mio.
im BA 6,35 Mio.
Zusatzkosten:
Sanierung Schnewlinbricke:
0,3 Mio.

* noch nicht alles
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~GroB3e Chancen fir die Stadtentwicklung”

Prof. Wulf Daseking, Leiter des Stadtplanungsamts, (ber die stadtebaulichen Folgen des Ausbaus der Heinrich-von Stephan-Strale

Strabag, demnichst einen stadtebaulichen g

Der Abbruch der roten Posthiuser war fiir den Ausbau der suase eﬂorderlich Fiir das riesig

Aushau der Heinrich-von-Stephan-Strafie ergeben,

zeigen sich erst, wenn man das stadtebauliche Umfeld
ndher betrachter. Aber blicken wir zundchst in die Vergangen-
heit. Bereits Mitte der 80er-Jahre kam die ldee auf, den Rotteck-
ring als Durchgangsstrafie zu sperven. Seinerzeit hatte man
erkannt, dass die beengte his-
torische Altstadt in Richtung
Bahnhof erweitert werden
muss. ,, Go West ™ war damals
das Schlagwaort. Auf diese
Entwicklungsrichtung waren
die neuen Bausteine der Stadt-
planung ausgerichtet, wie das
Konzerthaus mit Hotel, die In-
dustrie- und Handelskammer
in der Schnewlinstrafie sowie
der Bahnhofsneubau als zen-
traler Dreh- und Angelpunkt
des affentlichen Personen-
nahverkehrs,

Mit der Diskussion um den
Rotteckring riickte auch die
Frage der innerstadiischen
Verkehrsfithrungen in den Fokus. Die Entscheidung. den Ring zu
sperren, zog swangslaufiy den Besehluss nach sich, die Hein-
rich-von-Stephan-Strafie auszubauen sowie die Schnewlinstrafie
und die Bismarckallee als newen erweiterten Innenstadiring
anzulegen. Aus der Sichi der Stadiplanung wurden damit die
Weichen gestellt, bei einem spd Bau des 51 Is diese

Die Chancen fiir die Stadt Freiburg, die sich durch den

bis zur Bahnlinie rei de Areal dahi
Hier soll ein hochwertiges gsviertel k
neue Strafientrasse iiber die Basler Strafie und Guildfordallee Wols

hinaus mit dem Siidzubringer verkniipfen zu kinnen.

Es war ein bewusstes stadtebauliches Ziel, iiber die Hein-
rich-von-Stephan-Strafie und die Merzhauser Strafle auch das
Vaubangelinde bfww k0 cr\drh(ﬁeu Img('vamr bd{.‘c'u die
Strafien zwischen F bahnhof wnd dem V inde mit
den daran angrenzenden wichtigen Funktionseinrichtungen
eine newe Zukunfisachse Freiburgs. Markante Bauten sind hier
bereits entstanden — und weitere werden folgen.

Einen Mafistab fiir die architektonische Qualitar kiinfiiger
Bebauungen setzt das aus den 20er-Jahren stammende Gebau-
de, in dem sich heute die Polizeidivektion an der Heinrich-von-
Stephan-Strafie befindet. Vor etwa 20 Jahren entstand das von
Architekt Griesbaum konzipierte Victoria-Gebdude im Kreu-

bereich der Ki fie und der Heinrich-von-Stephan-
ﬁ.rmﬁ( und seizte damit newe Mafistibe. Auf der westlichen
Straftenseite entstand nach Plinen des Architekten Hotz ein
markanter Dienstleistungsbau. Hinzu kommen das Inter-Chalet
(Architekt Harter + Kanzler) sowie die planerischen Uberle-
gungen zur Neustrukturierung des ., Cronimus-Heauses " von
Architekt Geis an der Krenzung Heinrich-von-Stephan-Strafie/
Freiaustrafie. Mit dem ,, x-press ™ (Prof. Pfeifer) entstand ein
weiteres markantes Gebdude in der Hewr,r" flihrung dieser Trasse
auf dem ligen Exp i

Nach Erwerb des rfi( maligen ."h\.fgrmrd\md(m westlich der
Heinrich-von-Stephan-Strafie d'un h die Strabag wird ,r"?r d:rw\
Areal zur Zeit ein stidtebaulicher Realisi b aus-
gelobt. Hier sollen Dienstleistungsgebiude e nistehen sowie die
Maglichkeit geschaffen werden, auch die Bahnfidchen zwischen
der Hallentallinie und den IC-Gleisen erveichen zu kinnen.

wird der neue Eigentliimer, die Firma

sind wegen der dortigen ., Insellage ™ und wegen des

(Foto: A. J. Schmidt)

Bahnlidrms hier bis auf A
nicht denkbar:

Die Neustrukiurierung des gesamten Gebiets westlich der
Heinrich-von-Stephan-Strafie wird damit einen weiteren wich-
tigen Baustein fiir die Stadtentwicklung setzen. Nach Fertig-
stellung wird es dort rund 80000 bis 100000 Quadraimeter
Bruttogeschossfliche fiir Dienstleistungen geben, und das in
zentraler, leicht evschiiefbarer Lage.

- Seit nahezu drei Jahrzehnten wird die stddiebanliche
Entwickiungsachse Bismarckallee/ Schnewlinstrafie / Heinrich-
von-Stephan-Strafie und weiter in Richtung Vaubangelinde

mit innovativen Bauwerken als bedeutsame und stadiprigende
Nord-Siid-Verbindung verwirklicht. Dariiber hinaus erdiffnet
der Ausbau dev Heinrich-von-Stephan-Strafie die Maglichkeir,
den Rotteckring zwischen Rempartstrafie und Eisenbahnstrafie
zwischen Theater und Universitdt die
kiinftige . kulturelle Mitte" Freiburgs entstehen.

Durch den Aushau des newen Strafenzugs erfahren Flichen,
die ehemals eine untergeordnete Rolle spielten, jeiz
liche Aufwertung. Diese Tatsache und die berei
hochwertige Bebauung, werden weitere namhafie Unternehmen

Faz

zu schiiefien. Damit kann

it

n (Dienst ) jedock

t eine dent-
srhandene

anziehen, die die Si

hse zwischen Hi

halmhof
e i und

Vorh Prairai
geldnde mit g

So kénnte in Freiburg langfristig gelingen, was vielen anderen
Stidten zunehmend schwerfille: nimlich das Bawen im Bestand
mit hochwertiger Architekiur und hochwertigen Nutzungen
klichen und damit auch weiterhin einen Beitrag zur
Unverwechselbarkeit der Freiburger Stadtentwicklung und

i ver

Stadtplanung zu leisten.

Heomy Nerahs
virlfen Ne

komplettieren.

Jahren. Auf der rechten Seite ist das d i

SchnewlinstraBe gestern und heute: Das Arthmblld oben stammt aus den spiiten 1980er-

Neue Wege durch die Innenstadt

Bahnhofsachse nimmt den Verkehr des heutigen Innenstadtrings auf

eistr lnenstadtring
und Baknholsackse

==

= o
Fasptverkehristraben
[ Fubgingersone, teiweise
| Liefer- Anlieges- und
Fabaradverkehr frel
Stadtbahnests

JL =T eestand 1 Panung

it dem vierspurigen Aus-

bau der Bahnhofsach-
se @ {Heinrich-von-Stephan-
Strafe, Schnewlinstraie und
Bismarckallee) ist die Voraus-
setzung geschaffen, den heuti-
gen Innenstadtring @ (Werth-
mannstraBe, Rotteckring) fiir
den Durchgangsverkehr zu

zu sehen. Die um-

gen Expr gelinde.

geltehrte Blickrichtung zeigt die aktuelle Aufnahme mit der neuen Bebauung auf dem

sperren. Der Ring erhilt
dem Bau der Stadtbahnlinie,
die voraussichtlich ab 2018

(Fotos: R. Buhl)

iiber Kronen- und Werthman-
strale  sowie Rotteck- und
Friedrichring bis zum Sieges-
denkmal fithrt, ein villig neves
Gesicht.

Neue Verkehrsfiihrung

Der Verkehr aus dem Sii-
den auf neuen Wegen in die
Innenstadt geleitet. Statt iiber
die kiinftig nur noch zweispu-
rige Kronenstralle @ geht es ab

dem Basler Tor iiber die vier-
spurige Heinrich-von-Stephan-
Strafle  stadteinwiints und je
nach Fahrtziel weiter iiber Sch-
newlinstrabe und Bismarckal-
lee gen Norden.

Auch die Beschilderung fir
den Giberdrtlichen Verkehr aus
Siiden und Westen in Richtung
Osten fithrt kiinftig tiber die
Heinrich-von-Stephan-Strafie
zum Zubringer Mitte @, ¥




